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L’ANTITRUST
SCAVA
SULLE FS

= ANTONIO CASTRO

S Daconss che DAusd-
ti garante della Concorren-
za ¢ del mercato ha raceolio
& pesante: esitetebbe (1na
strategia unitaria della so-
gietd Berrovie dells Stato
Sipa e dells RBete Feorovia-
tia faliana S.p.A persercare
ol ostacolare [0 addininus
eicluglerey) le prese foro-
viarie concorvent ol Trenl-
talia fgruppo B9 dal merea-
wrdells formisra di servizidi
trazione letroviaria per
trasportodimerel Tutto ng-
sepda unn seonte Wenomis
nate K"} applicato tra il
2004 ¢ U 200 alle prese
ferroviarie acoreditate D da
R, secondo quanto prevede
lalepee
Ung sconto provisto, &
legpe nel testo del proveedi-
mento. dellAuthority  n®
17327, wia spplicassl gl o
none per lutilzo dell inde-
strtturs forroviaria, (L)
segue & pagina §

=z L'inchiesta/l

«Concorrenza sleale delle Ferrovie»

Secondo I'Antitrust l'ostacolo ai privati messo in atto da Rfi consentirebbe una partita di giro
con Trenitalia di 160 milioni. Le societa, che ci rimetterebbero 2 milioni, promettono battaglia

La difficile convivenza con i privati, le
finte liberalizzazioni, 1 bilanci trabal-
lanti, le scelte strategiche e la pioggia
di risorse pubbliche. Con I'articolo sul
contenzioso con I'Antitrust parte I'in-
chiesta di Libero Mercato sul gruppo
guidato da Innocenzo Cipolletta e
Mauro Moretti.

22t segue dalla prima
ANTONIO CASTRO

(...) in considerazione dell’arretra-

tezza tecnologica e delle insufficien-
ze regolamentari che caratterizzano
il regime di utilizzo della rete che
non consentirebbero la condotta
dei convogli ferroviari ad “agente
unico” (cioe¢ utilizzando un unico
macchinista)». Insomma, per le so-
cieta private la legge prevede uno
sconto perché la rete ferroviaria &
vecchia e tecnologicamente arretra-
ta. Rfi, che gestisce in monopolio la
quasi totalita della rete nazionale,
aveva negato a partire dal giugno

Argomento:

Trasporto ferroviario




ven 23/11/2007

LiberoMercato

Estratto da pagina:

1

del 2004 lo sconto K2 sulle tratte su
cui aveva gia effettuato gli investi-
menti a terra, senza tenere conto
che, proprio per mancanza delle
norme tecniche che avrebbe dovuto
emanare, i concorrenti di Trenitalia
non avrebbero potuto condurre i
treni con un solo macchinista. E fin
qui tutto normale. Se non fosse che
nel luglio scorso Rfi - forte di un de-
creto del ministro dei Trasporti
Alessandro Bianchi - aveva chiesto
alle societa private la restituzione
dello sconto 2004/2005, pena la ri-
soluzione del contratto. A dir il vero
le imprese ferroviarie private si era-
no precedentemente autoridotte il
canone, anche alla luce di alcune
pronunce favorevoli del Tribunale
amministrativo (Tar). Tra le altre
cose il decreto emanato da Bianchi
lo scorso luglio prevedeva la retro-
datazione del canone senza sconto
al 2006. Una scelta, quest'ultima,
inedita e giuridicamente discutibile
a detta dei trasportatori privati, biz-
zarria che trapela anche dall’istrut-
toria dell’Authority.

Ma le societa private coinvolte -
che effettuano pre-
valente- -
mente
servizio
cargo
dall'lItalia
verso il
nord Euro-
pa - non
hanno volu-
to” incassare
passivamen-
te latto di
forza del mi-
nistero. E co-
sl il 13 luglio
scorso la Rail Traction Company ha
segnalato all'Agenzia guidata da
Antonio Catricala che «la strategia
escludente di Fs tramite Rfi appare
capace di influenzare le condizioni
finanziarie delle imprese concor-
renti di Trenitalia, pregiudicandone
il potenziale concorrenziale e po-
trebbe costituire un abuso di posi-
zione dominante anche in ragione
della speciale responsabilita che
grava sull'impresa monopolista le-
gale nella gestione della infrastrut-
tura ferroviaria ed appartenente al
medesimo gruppo societario di Tre-
nitalia».

Il che tradotto dal burocratese
vuol dire che le Ferrovie - cancel-
lando lo sconto - costringono i ge-
stori privati ai margini del mercato.

E tutto questo alla vigilia della ven-

tilata liberalizzazione del settore.
Alla segnalazione della Rail Trac-

tion Company hanno fatto seguito

anche gli esposti della Nord Cargo

Stl (del 27 luglio) e quiello della Rai-
lion Italia Srl (7
agosto  2007).
Per le imprese,
riporta sempre
I'Autorita
nell'istruttoria
al comma 35, il
mancato rico-

noscimento
dello sconto si
‘traduce, se-
: condo fontd
non ufficiali,
" in una perdita
di circa 3 milioni di
euro. Ma non basta. «Da informa-
zioni non ufficiali acquisite dall'Ursf

(I'Ufficio per la Regolamentazione

dei Servizi Ferroviari, ndr), 'entita

dello sconto K2 non riconosciuto da

Rfi ammonterebbe per Trenitalia a

circa 160 milioni di euro l'anno,

mentre per gli operatori privati si
tratterebbe di una voce che varreb-
be circa 2 milioni di euro I'anno».

Insomma, una partita di giro con-

tabile da Trenitalia a Rfi. E cosi i tre-

ni delle ferrovie pagano al gestore
della rete (e quindi sempre allo stes-
so gruppo) 160 milioni in pit.

Formalmente nulla da eccepire
se non fosse che la cancellazione
dello sconto si trasforma per Ferro-
vie in una partita di giro, mentre per
i privati in un costo extra che rende
ancora meno conveniente il tra-
sporto su ferro rispetto a quello su
gomma.

A questo punto 'Agcm avra tem-
po fino al 30 settembre 2008 per
esprimersi. Ma nel frattempo c’¢ un
altro procedimento a colpi di carte
bollate che va avanti. Lo scorso 8
novembre il Tar del Lazio ha respin-
to il ricorso contro Ferrovie dello
Stato e-i ministeri competenti, pro-
posto dalle imprese ferroviarie pri-
vate, che avevano chiesto il ripristi-
no dello sconto sul canone di acces-
so all'infrastruttura, connesso agli
extra costi conseguenti all'utilizzo
del doppio macchinista. Ma i tra-

“sportatori privati non si arrendono

e promettono di proseguire nella
battaglia. Quello del Tar, puntualiz-
zano, «& un pronunciamento che ri-
guarda solo la sospensiva del decre-
to di Bianchi». E cosi i privati adesso
attendono il giudizio di merito che

il Tar dovra fissare per i primi mesi
del 2008, quando verranno giudicati
i contenuti delle obiezioni. Soprat-
tutto sulla retroattivita del decreto’
Bianchi che, oltre all’esborso eco-
nomico, che prevede anche proble-
mi pratici visto che lo sconto K2 &
stato iscritto nei bilancio degli anni
passati.
antonio.castro@liberomercato.eu
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