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DECRETO n. 13/200¢9

MODIFICHE ALLE NORME DI ESERCIZIO CONSEGUENTI ALLA REALIZZAZIONE DEI POSTI DI ESODO
E ALL'ADOZIONE DI NUOVE FUNZIONI SULLE LINEE AV/AC ATTREZZATE CON ERTMS/ETCS L2
SENZA SEGNALI FISSI LUMINOSI

IL DIRETTORE DELL' AGENZIA NAZIONALE PER LA SICUREZZA DELLE FERROVIE

VISTO il decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188, recante attuazione delle direttive 2001/12/CE,
2001/13/CE e 2001/14/CE in materia ferroviaria:

VISTO il decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162, recante attuazione delle direttive
2004/4%/CE e 2004/51/CE relative alla sicurezza e alio sviluppo delle ferrovie comunitarie, con
particolare riferimento;

- dll'articolo 4, commi 7 e 8, che prevede I'assunzione da parte dell’ Agenzia nazionale per
la sicurezza delle ferrovie (di seguito Agenzia) delle attribuzioni nella materia della
sicurezza del trasporto ferroviario gia esercitate dal Ministero det Trasporti e dal gruppo
FS.5.p.A., prevedendo una fase di prima applicazione del medesimeo decreto legislativo
sulla base di apposite Convenzioni fra Ministero, Agenzia e Gruppo FS,

- alarticolo 6, comma 2, lettera a), che prevede che I'Agenzia definisca il quadro
normativo in materia di sicurezza, proponendone il necessario riordino, e che emani le
norme tecniche e gli standard di sicurezza e vigili sulla loro applicazione;

VISTO il decreto dirigenziale n. 2043 D.G.4-Div.5 del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
che ha, tra I'altro ratificato il verbale n. 1 del 6 giugno 2008, sotftoscritto in attuazione della
Convenzione del 21 maggio 2008 stipulata fra Ministero dei Trasporti, Agenzia e Gruppo FS,
con il quale sono attribuiti all' Agenzia i seguenti compiti:

- emanazione di Norme e Standard di sicurezza delia circolazione ferroviaria,

- omologazione di materiale rotabile o di sue parti, per gli aspetti connessi con la sicurezza
della circolazicne,

- Trilascio, rinnovo, modifica e revoca del certificato di sicurezza alle imprese ferroviarie, ivi
comprese le attivita relafive ai sistemi di gestione di sicurezza,

- aftivitd diispezione ed audit nonché di monitoraggio;

VISTO il decreto del Direttore dell’Agenzia n. 1/2009 del & aprile 2009, concernente e
attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione ferroviaria;

VISTO il decreto del Direttore dell'’ Agenzia n. 1/2008 del 09/12/2008 "Modifiche e integrazioni
alla Normativa di esercizio per le linee AV/AC necessarie o seguito dell'infroduzione di alcune
migliorie tecnologiche sulla linea AV/AC Milano-Bologna”;

VISTO il decreto del Direttore dell’Agenzia n. 11/2009 del 04/11/2009 con il quale, per
I'esercizio commerciale della linea AC/AV Torino-Milano, vengono adottate le norme
riportate nel decreto n. 8/2009 del 28/08/2009 “Norme per il pre-esercizio della tratta AC/AV
ERTMS/ETCS L2 Novara-Milano e modifiche sperimentali alle norme di esercizio della tratta
AC/AV ERTMS/ETCS L2 Torino-Novara™:

VISTA la nota RF-BTC/AQ011/P /2009 /0001998 del 25/06/2009 con cui RFl ha proposto le norme
per il pre-esercizio della linea AC/AV Bologna-Firenze attrezzata con ERTMS/ETCS L2 senza

segnali fissi luminosi;
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VISTA o nota ANSF n. 03428/09 del 26/06/2009 con cui questa Agenzia ha autorizzato, in via
sperimentale e nel rispetto di alcune condizioni, I'adozione della normativa proposta con la
nota RFI-DTC/AQD11/P/2009/0001998 del 25/06/2009, per il solo pre-esercizio della linea
AC/AV Bologna-Firenze attrezzata con ERTMS/ETCS L2 senza segnali fissi luminosi;

VISTA la nota RF-DTC/AD011/P/2009/0003123 del 14/10/2009 con cui RFI ha integrato le
proposte di cui alla precedente nota RFI-DTC/AQ011/P/2009/0001 998 del 25/06/2009;

VISTA Ia nota RF-DTC/A0011/P/2009/0003175 del 21/10/2009 con cui RFI ha proposto le norme
per il pre-esercizio della tratta AC/AV Gricignano - Bivio PC Casoria delia linea AC/AY Roma-
Napoli attrezzata con ERTMS/ETCS L2 senza segnali fissi luminosi;

VISTA la nota ANSF n. 06006/09 del 27/10/2009 con cui questa Agenzia ha autorizzato, in via
sperimentale e nel rispetto di alcune condizioni, I'adozione della normativa proposta con la
nota RE-DTC/A0011/P/2009/0003175 del 21/10/2009, per it pre-esercizio della tratta AC/AV
Gricignano - Bivio PC Casoria della linea AC/AV Roma-Napoli attrezzata con ERTMS/ETCS L2
senza segnali fissi luminosi;

VISTA la relazione pervenuta con nota RFI-DTC/AQ0011/P/2009/0003619 del 23/11/2009 con la
quale RFI comunica a questa Agenzia che la sperimentazione delle norme proposte ha
confermato che il sistema regolamentare adottato & risultato idoneo ed esaustivo;

CONSIDERATO che la gestione delle emergenze nelle gallerie non rientra nella normativa di
sicurezza della circolazione:

VISTO il documento “Analisi delle Norme per 'esercizio delle linee AV/AC attrezzate con
ERTMS/ETCS Livello 2 senza segnali fissi luminosi — Adeguamento alla linea Bologna-Firenze™
del 20 novembre 2009 dei professori ingegneri Eugenio Borgia, Ferruccio Resta e Gabriele
Malavasi;

RITENUTO NECESSARIO apportare alcune modiche e integrazioni alle norme proposte da RFl,
anche per allinearle a quanto proposte dai sunnominati professori ingegner;

emana il seguente

DECRETO n. 13/2009

MODIFICHE ALLE NORME DI ESERCIZIO CONSEGUENTI ALLA REALIZZAZIONE DEi POSTI DI ESODO
E ALL'ADOZIONE DI NUOVE FUNZIONI SULLE LINEE AV/AC ATTREZZATE CON ERTMS/ETCS L2
SENZA SEGNALI FISSI LUMINOSI

Articolo 1
Modifiche normative

Sono adottate le modifiche riportate negli allegati al presente decreto e riguardanti:

- il Regolamenio per la circolazione dei treni (allegato n. 1);

- il Regolamento sui segnali (allegato n. 2);

- le Norme per |'esercizio delle linee AV/AC attrezzate con ERTMS/ETCS livello 2 senza
segnali fissi luminosi (allegato n. 3);

- la Prefazione Generale all’Orario di Servizio {allegato n. 4);

- I'struzione per il servizio dei deviatori {allegato n. 5);

- Tlstruzione per il servizio del personale di accompagnamento dei treni {allegato n. 6);

- le Norme per la circolazione dei rotabili {allegato n. 7);

- le Disposizioni per I'esercizio in telecomando e le Istruzioni per 'esercizio in telecomando
ad uso del personale dei treni {allegato n. 8):
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- le Disposizioni per I'esercizio sulle linee a doppio binario banalizzate AV/AC ERTMS/ETCS L2
e le Istruzioni per |'esercizio sulle linee a doppio binario banalizzate AV/AC ERTMS/ETCS L2
ad uso del personale dei treni {allegato n. 9);

- Ilistruzione per I'esercizio con il sistema di blocco radio ETCS L2 senza segndii fissi luminosi
(allegato n. 10};

- Istruzione per la protezione dei cantieri {allegaton. 11);

- le Norme per l'esercizio degli impianti di rilevamento temperatura boccole per le linee
AV/AC attrezzate con ERTMS/ETCS L2 senza segndali fissi luminosi (allegato n. 12).

Atrticolo 2
Circolazione dei convogli diagnostici

La circolazione dei convogli diagnostici non muniti di apparecchiature ERTMS/ETCS di bordo
sulle linee AV/AC attrezzate con ERTMS/ETCS L2 senza segndli fissi luminosi, regolata in
analogia con le norme di cui all'Allegato n. 3 al decreto n. 8/2009, &€ ammessa fino at 31
marzo 2010.

Articolo 3
Nulla osta all’adozione di istruzioni di competenza di RF

RFl pud adottare le seguenti istruzioni, proposte con la nota RF-DTC/AGO11/P/2009/0001998

DEL 25/08/2009, in quanto non sono alterati i principi normativi di competenza dell' Agenzia in

esse contenute:

- struzione per la gestione dell'interfaccia Operatore RBC della linea AV/AC attrezzata
con ERTMS/ETCS L2 senza segndli fissi luminosi Botlogna-Frenze;

- Istruzione per 'esercizio dell’ Apparato Centrale Computerizzato Multistazione.

Articolo 4
Riordino delle norme di esercizio - Istituzione di vn gruppe dilavoro

Al fine di riorganizzare ia normativa di esercizio in vigore sulle linee AV/AC attrezzate con

ERTMS/ETCS L2 senza segnali fissi luminosi, & istifuito un gruppo di lavoro al quale devono

partecipare RFl e le imprese ferroviarie che svolgono servizio su tali linee.

Entro il 31 dicembre p.v., RFl e le suddette imprese devono:

- comunicare i nominativi degli esperti tecnici che parteciperanno al gruppo di lavoro;

- fornire I'elenco di tutti i provvedimenti normativi in vigore, riguardanti I'argomento
oggetto della riorganizzazione.

Articolo 5
Pubblicazione ed entrata in vigore

Il presente decreto & pubblicato sul sito internet dell’ Agenzia {(www.ansf.it] ed entra in vigore
contestualmente alla prossima attivazione all'esercizioc commerciale di una linea o fratto di
linea AV/AC attrezzato con ERTMS/ETCS L2 senza segndili fissi luminosi.

Firenze, 27 novembre 2009
{ing. Alberto Chjovelli)

Albean e
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Allegato n. 1
Modifiche al Regolamento per la circolazione dei treni

I. All'articolo 2 & apportata la seguentfe modifica:
- dopo il comma 12fer & inserito il sequente comma 12quater:

12quater. Su determinati tratfi di linea in galleria sono presenti punti singolari di linea,
individuati per I'allontanamento dei viaggiatori in caso di emergenza, denominati Posti di
Esodo (PdE). | tratti di linea dove sono presenti i PAE devono essere indicati nell'orario di
servizio, riportando per ogni PdE la progressiva chilometrica del punto di fermata del treno.
Tali PAE devono essere segnalati sul terreno attraverso le apposite tabelle di cui all’articolo
65bis, comma 3, del Regolamento sui segnali.

| PAE possono svolgere la funzione di distanziamento dei treni. In questo caso i PAE sono
anche muniti dei segnali di cui all’articolo 43bis del Regolamento sui segnali.

Ciascun PdE pud essere escluso dali’esercizio.

2. All'arficolo 3 e apportata la seguente modifica:
- il testo del primo capoverso del comma 13ter & cosi sostituito;

Determinate linee sono munite di attrezzature atte a realizzare sistemi per il controllo della
marcia dei freni, il distanziamento ed il segnalamento in cabina di guida dei rotabili
(ERTMS/ETCS L2). Con questi sistemi la circolazione dei treni & regolata mediante la
concessione di “Autorizzazioni al Movimento” definite nel Regolamento sui segnali. Tale
concessione & vincolata in modo che ciascuna sezione di blocco non posso essere
impegnata che da un freno per volta. Sui tratti di linea ove sono presenti i PdE la
concessione dell' Avtorizzazione al Movimento & vincolata dal Sistema in modo tale che fra
due PdE gestiti dal Sistema possa esserci solo un treno per volta.

3. All'arficolo 5 & apportata la seguente modifica;
- il testo del comma 18bis e cosi sostifuito;

Sulle linee munite di atirezzature atte a realizzare it sisterna ERTMS/ETCS L2, nel caso di
mancata disposizione a via libera del segnale virtuale di protezione e partenza oppure nel
caso di mancata concessione da parte del Sistema di Autorizzazione al Movimento ad un
treno, pur essendo i segnali virtuali di protezione e partenza a via libera oppure i segnali
virtuali di avanzamento o di avvio attivati a luce fissa, al freno stesso deve essere prescritto
di osservare la marcia a vista non superando la velocitd di 30 km/h sull'itinerario interessato;
qualora le caratteristiche dei deviatoi lo consentano e sia possibile acquisire la certezza
della libertd deil'itinerario stesso e, nel caso dei segnali imperativi di partenza oppure del
segnale imperativo di protezione di un bivio o posto di comunicazione, sia possibile
accertare anche la libertd del tratto di linea fine al successivo posto di servizio o fino al
successivo segnale imperative di PAE o fino al successivo segnale di confine. al treno deve
essere prescritfo di non superare la velocitd di 60 km/h.

Le modalita da osservare per i movimenti dei trent sono contenute nelle Disposizioni per
"esercizio in telecomando.

4. All'articolo 21 sono apportate le seguenti modifiche:

- dopo il quarto capoverso del comma 1 é inserito il sequente capoverso:
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Sui tratti di linea ove sono presenh PdE gestiti dal Sistema, la circolazione dei treni deve
essere sempre regolata previo accertamento della libertd della fratta fino al successivo
segnale imperativo di PAE oppure, per i scli treni in uscita, fino al segnale di confine.

- il testo del comma Her & cosi sostituito:

Il dirigente che sulle linee esercitate con blocco radio deve autorizzare la partenza di un
treno privo di Autorizzozione al Movimento concessa dal Sistema, ai fini del distanziamento
deve praticare al tfreno le seguenti prescrizioni;
al in caso di distanziamento con marcia a vista:
- di proseguire fino al successivo segnale fisso (1) (segnale imperativo di protezione,
imperativo di fine sezione, di confine), oppure di proseguire fine al segnale imperativo
di protezione di ....... {posto di servizio successivo}, oppure fino al segnale imperativo
di fine sezione n° ... , oppure fino al segnale di confing, ubicato al km ....... con
marcia a vista non superando la velocitd di 30 km/h;
- di non tener conto dei segnali imperativi di fine sezione intermedi. gquando esistenti.
Sui trathi di linea ove sono presenti | PAE gestiti dal Sistema, il ricorso al distanziamento
con la marcia a vista & ammesso, fino al successivo segnale fisso, nel solo caso di
caduta connessione radio con arresto del treno.

b} in case di distanziamento previo accertamento della libertd della tratta interessata, da
effettuare con dispaccio di giunto oppure, quando possibile, tramite determinate
apparecchiature stabilite dall' Unita centrale competente;

- di proseguire fino al successivo segnale fisso {1) {segnale imperativo di protezione,
imperativo di fine sezione, imperativo di PAE, di confine), oppure di proseguire fine al

segnale imperativo di protezione di ....... (posto di servizio successivo), oppure fino al
segnale imperativo di fine sezione n° ....... , oppure finc al segnale imperativo di PdE
die..... oppure fino al segnale di confine, ubicato al km ... non superando la

velocita di 60 km/h;
- di non tener conto dei segnali imperativi di fine sezione intermedi, quando esistenti.
Inoltre, sui fratti di inea ove sono presenti | PAE, nel caso in cui il distanziomento previo
accertamento della liberta della tratta venga esteso oltre un PdS, al treno possono
essere notificate anche le seguenti prescrizioni:
- siete autorizzali a riprendere la corsa dal segnale imperativo di protezione
di......... (posto di servizio interessato);
- non tenete conto del segnale imperativo di partenza di ......... (posto di servizio
interessato),

5. All'articolo 23 € apportata la seguente modifica:

- afla fine def comma 6 é inserifo il sequente capoverso:

Sulle linee munite di attrezzature atte a redlizzare il sistema ERTMS/ETCS L2 dove sono
presenti PdE, il personale di condotta deve, se possibile, amestare il treno in
cormispondenza di tali PAE.
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Allegato n. 2
Modifiche al Regolamento sui segnali

I. All'articolo 21bis & apportata la seguente modifica:

- it testo dell'ulfimo capoverso della lettera a) del paragrafo B) del comma 1 é cosl
sostituito:

Durante il percorso con |' Autorizzazione al Movimento in Supervisione Completa, i segnali
imperativi di localitd di servizio (di protezione e di partenza), di Posto di Esodo e di fine
sezione incontrati non hanno significato.

2. Al articolo 25 é apportata la seguente modifica:
- il testo del comma 2 & cosi sostituito:

Sulle linee munite di attrezzature atte a redlizzare il sistema ERTMS/ETCS L2 dopo una
fermata straordinaria in lineq, il personale di condotta non deve riprendere la corsa
d'iniziativa senza il uprontin del capotreno. Il personale di condotta potrd ripartire senza
ricevere il wprontin del capotreno, salvo specifica prescrizione in contrario, qualora la
fermata abbia avuto luogo ad un segnale imperative di fine sezione oppure in base
all'arficolo 31, comma 2, oppure ad un segnale imperativo di Posto di Esodo quando non
siain atto un’emergenza.

3. All'articolo 39 e apportata la seguente modifica:
- it testo dell’ ultimo capoverso del comma 1 & cosi sostituito:

Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2 i principali segnali
fissi sono:

- segnaliimperativi dilocalita di servizio (di protezione e di partenza);

- segnali imperativi di fine sezicne;

- segnali imperativi di Posto di Esodo.

4. All'articolo 43bis sono apportate le seguenti modifiche:
- il festo del titolo & cosi sostituifo:
Segnali imperativi di localita di servizio — Segnali imperativi di Posto di Esodo ~ Segnali
imperativi di fine sezione.
- if festo del primo capoverso del comma |1 & cosi sostituito:

I segnali imperativi di localita di servizio, i segnali imperativi di Posto di Esodo ed i segnali
imperativi di fine sezione, utilizzafi sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema
ERTMS/ETCS L2, sono posti a sinistra o a destra del binario a cui si riferiscono, rispettivamente
nel senso di circolazione a sinistra e nel senso di circolazione a destra, in precedenza del
punto profetto e in corispondenza del termine della sezione di blocco indicata sul segnale.,

-l testo del comma 2 & cosi sostituito:
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Segnali imperativi di localita di servizio (protezione e partenza) e segnali imperativi di Posto
di Esodo.

Tabella quadrata ad alto potere rifrangente di colore blu recante una punta di freccia di
colore arancione rivolta verso il binario a cui si riferisce, applicata su stante apposito di
colore grigio.

Sullo stesso stante & applicato un cartello su cui € riportate il numero della sezione di
blocco e della progressiva chilometrica.

Sullo stante dei segnali imperativi di partenza € applicato un ulteniore cartello su cui sono
riportati | nome della locdlitd di servizio, i numero del relativo binario e la direzione
d'inoltro; sullo stante dei segnali imperativi dei Posti di Esodo & applicata un'ulteriore
tabella avente le caratteristiche di cui alla figura 1 dell'articoio 65bis, comma 3.

4055 4057 4059
Km 59+405 Km 61+507 Km 63+200
T LT
ANAGNI
Bin 2
Lato NA
{Segnale imperativo (Segnale imperativo {Segnale imperativo di
di protezione) di partenzal Posto di Esodo)

 personale di condotta, arrestatosi ad un segnale imperative di localitd di servizio (di
protezione o di partenza) o ad un segnale imperativo di Posto di Esodo, per mancanza di
Autorizzazione al Movimento (art. 21bis — B}, trascorsi fre minuti dalla fermata deve mettersi
in comunicazione con il DCO.

I DCO dopo aver adottato te procedure previste dalle apposite Disposizioni per {'esercizio
in telecomando, in assenza di Autorizzazione al Movimento concessa dal Sistema [art. 21
bis-B. comma 1 a} e b))}, per il superamento del segnale imperative di localitd di servizio o di
Posto di Esodo deve autorizzare il movimento con apposita prescrizione (art. 21 bis-B,
comma 1 c}).

5. All’articolo 54 & apportata la seguente modifica:
- il tesfo del comma 2 & cosi sostituito:

| segnali imperativi delle localita di servizio, dei Posti di Esodo e di fine sezione ubicati sulle
linee munite di attrezzature atte a redlizzare il sistema ERTMS/ETCS L2, in condizioni
atmosferiche normali devono essere visibili alla distanza di almeno 100 metri.

é. All'articolo 65 & apportata la seguente modifica:
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- il testo del comma lter & cosi sostituito:

Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2, per richiomare
I'attenzione del personale di condofta sulla presenza dei segnali imperativi di localitd di
servizio, di Posto di Esodo e di fine sezione sono poste, in precedenza ad essi, due tavole di
orientamento di tipo distanziometrico cosi roffigurate:

La prima tavola incontrata dal freno deve essere ubicata ad almeno 200 metri dal segnale

imperativo di localitd di servizio, Posto di Esodo o di fine sezione; la seconda tavola, a circa
100 metri dalla prima.

In precedenza ai segnali imperativi di localitd di servizio {protezione e
partenza) e di Posto di Escdo

Triangoli bianchi su fondo nero ad alte potere rifrangente, rivolti verso i
binario a cui siriferiscono.

Triangoli neri su fondo bianco ad alto potere rifrangente, rivolti verso il
binario a cuisi riferiscono

H In precedenza ai segnali imperativi di fine sezione

/. All'articolo 65 bis & apportata la sequente modifica:
- dopo it comma 2 & inserito il seguente nuovo comma 3:

3. Nei Posti di Esodo {PdE), ubicati sulle linee munite di attrezzature atte a redlizzare il sistema
ERTMS/ETCS L2, per indicare il punto di fermata del trenc deve essere impiegata la tabella di
cui alla figura 1. Tale tabella deve essere preceduta ad almeno 500 m & comunqgue non oltre
i 600 m dalla tabella di avviso di cui dlla figura 2.

! ” m -
V4 N
EMILIA Y
I K Km... 'H
\ /
~ - - ”
L] 1
(fig. 1) (fig. 2)
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Le tabelle devono essere di forma quadrata a fondo bianco, ad alto potere rifrangente, con
allinterno un cerchic con bordo nero continuo (figura 1) oppure con bordo nero
fratteggiato (figura 2). La tabella rappresentata in figura 1 deve riportare la denominazione
del Posto di Esodo, mentre la taobella rappresentata in figura 2 deve riportare la
denominazione del Poste di Esodo e la progressiva chilometrica,

Il personale di condotta, nel case di fermatain un Posto di Esodo, deve arrestarsi con la testa
del freno in precedenza immediaia della tabella di cui alla figura 1.

8. All'Allegato | € apporfata la seguente modifica:
- il testo attuale def punto 14bis assume la numergzione di comma 1.

- Dopo if comma 1 del punto 14bis é aggiunto il seguente comma 2:

2. Nei Posti di Esodo, in precedenza alla tabella di avviso di cui all'articolo 65bis, comma 3,
sono installate tabelle rettangolari biettometriche a fondo bianco con bordo nero e una
striscia verticale di colore giallo ad aito potere rifrangente,

Il numero superiore indica la progressiva
- chilometrica, il numero inferiore la progressiva

3 7 ettometrica.

Eﬂ l—-—b La freccia verticale blu indica aumento (punta
4 verso I'alto} o diminuzione (punta verso il bosso)
della progressiva chilometrica.

La freccia orizzontale nera indica il binaric a cui si
riferisce.

Tali tabelle sonc in numero di tre equidistanti fra loro ed installate entro una distanza
massima di 600 m dalla tabella di avviso del Posto di Esodo.
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Allegato n. 3

Modifiche alle Norme per I'esercizio delle linee AV/AC attrezzate con
ERTMS/ETCS Livello 2 senza segnali fissi luminosi

I. All'articolo 1 € apportata la seguente modifica:
- il titolo e it testo del comma 4 sono cosi sostituiti:

4, Posti di servizio (PdS) e Posti di esodo (PdE).
Sulle linee AV/AC sono presenti i seguenti Posti di servizio:

- Posti di movimento (PM);

- Posti di comunicazione (PC);

- Bivi {PJ} (I bivi che si diramano dalla linea AV/AC sono denominati "PJ1"; quelli
della linea tradizionale che immettono nelle intferconnessioni sono denominati
"PJ2U,

Su determinati fratti di linea in galleria sono presenti punti singolari di linea, individuati per
I'allontanamento dei viaggiatori in caso di emergenza, denominati Posti di Esodo (PdE). |
tratti di linea dove sono presenti i PAE devono essere indicati nell’orario di servizio,
riportando per ogni PAE |a progressiva chilometrica del punto di fermata del treno. Tali PAE
devono essere segnalati sul terreno attraverso le apposite tabelle di cui all'arficolo 65bis,
comma 3, del Regoiamento sui segnali.

| PAE possono svolgere la funzione di distanziamento dei treni. In questo caso i PAE sono
anche muniti dei segnali di cui all'articolo 43bis del Regolamento sui segnali.

Ciascun PdE pud essere escluso dali’esercizio.

2. All'articolo 2 sono apportate le sequenti modifiche:
- it testo della lettera ¢} della Sezione “Sottosistema di terra” del comma 2 é cosi sostituito:

I punti informativi discontinui del sistema (P1). costituiti da boe, sono i riferimenti a terra del
sistema e, ai fini del Blocco Radio, servono per la locdlizzazione del treno; essi possono
trasmettere informazioni diverse, necessarie al funzionamento del sistema quaili: annuncio
transizioni, allarmi RTB e ricalibrazione cdometrica.

| Pl ubicati in prossimita dei segnali imperativi di confine, di protezione dei PdS, dei segnali
imperativi di partenza dei binar di precedenza dei PdS e dei segnali imperativi di Posto di
Esodo, hanno anche la funzione di protezione de! treno circolante con il SSB in Staff
Responsible,

Su determinate linee, rispetto all'indebito superamento dei predetti segnali, anziché con Ig
modaiitts di cui sopra, viene visudlizzato a bordo. a circa 200 metri dal segnale stesso, lo
specifico messaggio: “conferma di arresto al segnale”™; tale messaggio, al fine di evitare
l'intervento della frenatura di servizio, deve essere riconosciuto dal PAC entro un intervallo
di tempo prefissato.

- I'ultimo capoverso della Sezione “Softosistema di bordo" del comma 2 & cosi sostituito:

Le caratteristiche, le funzioni e I'operativity dellinterfaccia con il macchinista sono
descritte nelle Norme per I'esercizio delie apparecchiature tecnologiche (NEAT).
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3. All'articolo 4 & apportata la seguente modifica:
- {'ultimo capoverso della sezione “Sezioni di Blocco Radio” & cosi sostituito:

Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnali imperativi il termine della
relativa sezione di blocco radio & individuato anche da un segnhale imperativo di Posto di
Esodo.

4. Altarticolo 5 & apportata la sequente modifica:
- dopo I'ulfimo capoverso del punto 5 & inserito il seguente Nuovo capoverso:

Sul tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnali imperativi, per ottenere
I'inversione del blocco & necessario che in uscita dal successivo PdS il blocco di uno dei
due binari sia crientato per le partenze.

3. Al'articolo 7 sono apportate le seqguenti modifiche:

- dopo l'ultimo capoverso della sezione “Aggiormamento ed estensione della MA" del
punto 3 e inserito il seguente nuovo capoverso:

Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnali imperativi I'estensione
della MA in condizioni di normale esercizio avviene sempre fino ai segnali imperativi di
Posto di Esodo. Nel caso in cui esistano PdS interposti devono essere preventivamente
predisposti gli itinerari di arrivo e di partenza.

- dopo il ferzo capoverso della sezione “Liberazione delia MA assegnata ol freno” del
punto 3 e inserito if seguente nuovo capoverso:

Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo munifi di segnali imperativi I'assegnazione
di una nuova MA avviene solo dopo che il treno precedente ha reso disponibile il tratto
fino al successivo segnale imperativo di Posto di Esodo 0 al successivo segnale di confine.

- dopo I'ultima sezione del punto 3 & inserita la seguente nuova sezione:

Revoca concordata delia MA

La revoca concordata consente di ridurre I'estesa di una MA definendo una EQA

anticipata, concordata sulla base della effettiva marcia del treno, e si realiza mediante

I'attivazione della seguente procedura:

- trasmissione a bordo di un nuovo punto di arresto da parte del RBC;

- conferma da parte det treno di essere in grado di rispettare il nuovo punto di
arresto senza applicazione della frenatura di emergenzq;

- riduzione della MA da parte del RBC al nuovo punto di arresto.

Nel caso in cui il treno non confermi il rspetto del nuovo punto di arresto, Ia riduzione

di MA non verrd attuata,

Sui tratti di linea dove sono presenti PAE, tale funzione € utilizzata per I'arresto assistito

del freno in corrispondenza dei PAE muniti di segnali imperativi.

- dopo la sezione “Arresto di un freno ad un segnale imperativo di fine sezione” del
punto 11, & inserita la seguente nuova sezione:

Arresto di un treno ad un segnale imperativo di Posto di Esodc (PdE)
La EOA di un treno & posta in corrispondenza di un segnale imperativo di Posto di
Esodo.
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A partire da una distanza di 1500 metri a monte del termine di una Autorizzazione al

Movimento in Supervisione Completa il Sistema impone una limitazione di velocita a

90 km/h.

Nel caso di arresto ad un segnale imperativo di Posto di Esodo, il sistema applica le

seguenti funzioni:

- con cdb a valle del punto di arresto libero, una velocitd di rilascio fissa a 10
km/h con Danger Point posto immediatamente a valle del segnale;

- con cdb a valle del punto di arresto occupato, nessuna velocita di rilascio.

Il punto non superabile controllato dal sistema coincide con la EQA.

- dopo il primo capoverso della sub-sezione "Con circuito di ricoprimento occupato”
della sezione “Arresfo di un freno ad un segnale imperativo che delimita un PdS” del
punto 11 é inserito il seguente nuovo capoverso:

Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnali imperativi, la EOA in FS
€ postain comspondenza del precedente segnale imperativo di Posto di Esodo.

- dopo if primo capoverso della sub-sezione “Arivo su binario di corsa o di precedenza
con uno o pib cdb in zona di uscita occupati” della sezione “Arresto di un freno al segnale
imperativo di parfenza di un PdS coincidente con il termine di una MA" del punto 11, &
inserito it seguente nuovo capoverso:

Sui fratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnali imperativi, la EQA in FS
& posta in corispondenza del precedente segnale imperativo di Posto di Esodo.

- dopo il puntfo 11 & inserito il seguente nuovo punto 11 bis

11 bis. Divieto di incrocio in linea
Sui trathi di linea ove sono presenti Posti di Esodo non sono ammessi gli incroci fra
treni viaggiatori e treni merci trasportanti merci pericolose.

6. All'articolo 12 sono apportfate le seguenti modifiche:

- il quinto capoverso della sezione “Rallentamenti attivati con i moduli L65 e MS50" del
comma 2 e cosi sostituito:

Per "attivazione dei rallentamenti il DCO deve accertare la libertds della tratta
interessata e comandare I'inibizione apertura dei segnali attigui che la delimitano
{segnali imperativi di PdS, segnali imperativi di PAE e segnali imperativi di fine
sezione).

- i secondo capoverso defia sezione “Rallentamenti improvvisi® del comma 2 & cosi
sostituito:

I DCO dovra eftettuare I'operazione di chiusura dei segnali manovrabili che delimitano
la tratta interessata dal ralientamento improvviso.

- it secondo capoverso del punto 6 & cosi sostituito:

I DCO deve arrestare i treni al segnale imperativo (di PdS, di PAE o di fine sezione),
attiguo alla tratta interessata dal rallentamento o da una riduzione di velocita e
prescrivere a tutti i freni la relativa limitazione di velocitd per la tratta compresa tra i
segnali imperativi interessati (di PdS, di PdE o di fine sezione). La tratta soggetta a
rallentamento o riduzione di velocita deve essere percorsa utilizzando la funzione
vigilante attiva,
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7. All'articolo 14 sono apportate le seguenti modifiche:
- il testo del punto 1 & cosi sostituito:

Nel caso di occupazione di una sezione di blocco radio, in assenza di treni localizzati sulla
stessa, 1 Sistema concede una Autorizazione Movimento in modalitts On Sight
{Autorizzazione al Movimento con Marcia a Vista) che impone al PAC marcia a vista fino
al successivo segnale imperativo non superando la velocitda di 30 km/h.

In corrispondenza del segnale ove termina il movimento in On Sight il PAC poird
riprendere la marcia in base alle informazioni ricevute dal Sistema e a quanto previsto
nelle apposite Istruzioni.

Nel caso di mancata concessione in linea di Autorizzazione al Movimento da parte
del Sistema, per il superamento di un segnale imperativo di fine sezione il DCO deve
ordinare, con apposita prescrizione, il superamento del segnale e la marcia a vista,
non superando la velocita di 30 km/h, fino al segnale imperativo di protezione dei PdS
successivo oppure fino ad un successivo segnale imperativo di fine sezione oppure fino al
successivo segnale di confine. In alternativa il DCO, previo accertamento della libertd
della tratta fino al successivo PdS o al segnale di confine, pud prescrivere al freno di
proseguire fino al segnale imperativo di protezione del Pds successivo appure fino ad un
successivo segnale imperativo di fine sezione oppure fino al segnale di confine; in tal
caso ai freni puod essere prescritto di non tener conto dei segnali imperativi di fine sezione
intermedi.

In presenza di POC/PCF valgono le procedure previste nel successivo comma 8.

Sul tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnaili imperativi, nel caso di
occupazione di una sezione di blocco radio, vale guanto segue.

It Sistema ferma il trenc al segnale imperativo del Posto di Esodo g monte della
sezione occupata. Per la concessione delle Autorizzazioni al Movimento fino al
successivo Posto di Esodo o segnale di confine . 1l DCO deve effettuare I'apposita
funzione di soccorso dell’ apparato sulla sezione occupata solo dopo aver accertato la
libertd della tratta fino al successivo segnale imperativo di Posto di Esodo o segnale
di confine,

Dopo I'attivazione della funzione di soccorso il Sistema, in assenza di treni localizzati
sulla sezione occupata, concede al treno le Autorizzazioni al Movimento in
supervisione Completa per le sezioni libere e una Autorizzazione al Movimento in
modalita On Sight sulla sezione dove & stata effettuata la funzione di soccorso, che
impone al PAC marcia a vista fino al successivo segnale imperativo non superando
la velocita di 30 km/h.

Qualora I'anormaiites si verifichi dopo che il freno ha superato il segnale imperativo di
PdE, il Sistema concede automaticamente una Autorizzazione al Movimento in moddiita
On Sight, salvo il caso in cui sulla sezione interessata al guasto sia presente un PCF attivo.
In tal caso valgono te procedure previste nel successivo comma 8,

Nel caso in cui sulla sezione esista un cambio fase attivo (disalimentato), la funzione di
S5QCCOrso pud essere azionata solo dopo aver provveduto preventivamente alia
rialimentazione del cambio fase ed alla riconfigurazione del sistema,

Nel caso di mancata rialimentazione del cambio fase il tasto di soccorso non deve
essere azionato e il movimento del treno deve avvenire in coerenza con le
procedure di cui al successivo comma 8.

Nel caso di mancata riconfigurazione del sistema Ig funzione di soccorso puod
essere invece utilizzata tenendo presente quanto previsto al successivo comma 8.
Nel caso che esistano PdS interposti devono essere preventivamente predisposti gli
itinerari di arivo e di partenza; in presenza di anormalitd nei PdS devono essere
adottate le norme di cui al successivo punto 6,
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Nel caso di mancata concessione di Autorizzazione al Movimento da parte del
Sistema, per il superamento di un segnale imperativo di Posto di Esodo it DCO deve
autorizzare la circolazione dei freni previo accertamento della liberta della tratta fino al
successivo segnale imperativo di posto di Esodo oppure fino al successivo segnale di
confine. Al treno deve essere prescritto di proseguire fino al segnale imperativo
immediatamente a valle a quello inferessato all’anormalita non superando la velocita di
60 km/h.

- il testo del comma 2 é cosi sostituito:

2.1 1 DCO prima di consentire la partenza di un freno deve acquisire la certezza che la

tratta sia libera, procurandosi il giunto dell'ultimo treno che vi ha circolato, nei seguenti

casi;

a} lavori di manutenzione/riparazione delle atirezzature di blocco radio:

b} guasto del blocco radio con circolazione in entrambi i sensi su un solo binario:

¢} mancata inversione dell'orientamento del blocco radio. Ai treni percorrenti il binario
nel senso in cui il blocco radio & efficiente non deve essere consegnata prescrizione;
per inviare freni nel senso di destra con il blocco radio non orientato occone
interompere alla normale circolazione il binario aftiguo;

d} guasto del dispositivo di riattivazione di un binario:

e} mancanza di autorizazione al movimento in Full Supervision in corrispondenza di
POC o di PCF attivi;

f) guasto allapparecchiatura di bordo.

2.2 Sulle linee ove sono presenti i Posti di Esodo muniti di segnali imperativi, nel caso
esistano PdS interposti, fermo restando quanto previsto al primo alinea del successivo
punto 2.3, e che il Sistema non sia in grado di concedere una Autorizzazione al
Movimento, ai freni pud essere prescritto:
- dinon fener conto dei segnali imperativi di partenza di eventuali PdS interposti;
- diriprendere la corsa dai segnali imperativi di protezione di eventuali Pds interposti;
- dinonsuperare la velocita di 60 km/h nell’ambito del PdS,
qualora esista una delle seguenti condizioni:
* isegnalivirtuali di protezione e partenza siano dispostt a via libera;
= le indicazioni dei segnali virtuali di avanzamento/avvio siano attivate a luce
fissa. Inoltre devono essere confermati con comando singolo i deviatoi di
percorso interessati dall'iinerario verificando per ogni deviatoio interessato:
* laconferma (N oR);
* |g posizione richiesta.

2.3 Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnali imperativi:

- la circolazione dei treni deve essere sempre regolata previo accertamento della
liberta della tratta fino al successivo segnale di Posto di Esodo oppure, peri scli treni
in uscita, fino al segnale di confine;

- hon sussistendo le condizioni di cui al precedente punto 2.2, il freno deve essere
arrestato nel PAE fino a guando non vengano accertate le condizioni di percoribilita
dei deviatoi:

- quando esistono PAE esclusi, ai treni pud essere autorizzato a riprendere Ia corsa dai
relativi segnali imperativi oppure a non tener conto dei relativi segnali, in relazione
alle specifiche istruzioni.

- it festo del ferzo capoverso del comma 4 & cosi sostituito:
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Qualora la sezione di blocco radio risulti libera, il DCO deve autorizzare il proseguimento
del freno con marcia a vista non superando la velocita di 30 km/h fino al successivo
segnale fisso imperativo di protezione o di fine sezione o di Poste di Esodo oppure di
confine; in alternativa, il DCO, previo accertamento della libertd della fratta fino al
successivo PdS oppure fino al successivo PAE, deve prescrivere al freno di proseguire fino
al segnale imperativo di protezione oppure fino ad un successivo segnale imperativo di
fine sezione o di Posto di Esodo oppure fino al segnale di confine.

- il fesfo del comma 6 & cosi sostituito:

Indebita occupazione di un circuito di binario di un PdS {(degrado di 1° livello).

al I DCO, dal fine di consentire linvio di una autorizzazione al movimento in On Sight
da parte del Sistema, deve bloccare manualmente il percorso interessato.

Tale autorizzazione impone al macchinista il superamento del segnale imperativo
€ la marcia a vista, non superando la velocita di 30 Km/h fino al successivo segnale
imperativo di fine sezione o di PdS.

In corrispondenza del seghale ove termina il movimento in On Sight, i| PAC potrd
riprendere la marcia in base dlle informazioni ricevute dal sistema e a quanto
previsto nelle apposite istruzioni.

Nel caso in cui al treno non pervenga ['Autorizzazione al Movimento in On Sight, il
DCO deve autorizzare il proseguimento del tfreno in Staff Responsible
(Autorizzazione al Movimento con Apposita Prescrizione), adottando le procedure
previste per le linee con SCC. Per fa nofifica delle occorrenti prescrizioni devono
essere ulilizzati gli appositi moduli.

Il personate di condotta, ricevuta tale autorizzazione, dovid riprendere la corsa
nel rispetto della suddetta prescrizione e di quanto previsto nelllstruzione per il
servizio del Personale di condotta delle locomotive.

In corrispondenza del segnale ove termina il movimento in Staff Responsible,
il PAC potrd riprendere la marcia in base dlle informazioni ricevute dal sistema e @
quanto previsto nelle apposite Istruzioni.

b} Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnali imperativi, il

Sistema arresta i} treno al segnale imperativo di Posto di Esodo a monte. Per il
superamento di tale segnale il DCO deve effettuare la funzione di soccorso sul
cdb occupato solo dopo aver accertato la libertd delia tratta fino al successivo
segnale imperativo di Posto di Esodo o segnale di confine. Dopo |'attivazione
della funzione di soccorso it sistema concede o freno una Autorizzazione al
Movimento in moddalitd On Sight (Autorizzazione al Movimento con Marcia a
Vista), solo sull'itinerario dove & stata effettuata la funzione di soccorso, che
impone al PAC marcia a vista non superando la velocité di 30 km/h fino al
successivo segnale imperativo.
Qualora I'anormalita si verifichi dopo che il freno ha superato il segnale imperativo
di PdE ed e fermo al segnale imperativo del PdS interessato devono essere
adottate dal DCO e dal PAC le procedure di cui alla precedente lettera a). In
presenza di PCF atfivo valgono le procedure previste nel successivo comma 8.

Mancanza del centrollo di uno o pib deviatoi interessanti I'tinerario

a} Nel caso in cui al freno non pervenga I’ Autarizzazione al Movimento in On Sight, il
DCO deve autorizzare il proseguimento del trenc in Staff Responsible
(Autorizzazione al Movimento con Apposita Prescrizione)}, adottando le procedure
previste dalle Disposizioni per I'esercizio in telecomando.
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Il personale di condotta, ricevuta tale autorizzazione, dovrd riprendere la corsa nel
rispetto della suddetta prescrizione e di quanto previsto nell'lstruzione per il servizio
del personale di condotta delle locomotive.

In corrispondenza del segnale ove termina il movimento in Staff Responsible, it PAC
potra riprendere la marcia in base alle informazioni ricevute dal sistema e a quanto
previsto nelle apposite Istruzioni.

Sulle linee con SCC/M, in caso di mancanza del controllo di uno o pib deviato, il
DCO deve adottare le procedure previste dalle apposite Istruzioni.

In tal caso, il treno proseguirad con autorizzazione al movimento in On Sight
(degrado di 1° livello) oppure con autorizzazione al movimento con apposita
prescrizione {degrado di 2° livello).

b) Sui tratti di inea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnali imperativi, il

Sistema arresta il treno al segnale imperativo di Posto di Esodo a monte. I DCO
pud autorizzare il proseguimento in Staff Responsible da tale segnale fino al
segnale imperativo di protezione del PdS solo dopo aver accertato la libertd della
tratta fino al successivo Posto di Esodo e la percorribilita dell'itinerario
neil’ambito del PdS. Nel caso che non sia possibile accertare la percorribilita
dell'itinerario. il tfreno deve essere arrestato nel PAE fino a quando non vengano
accertate tali condizioni.
Qualora la perdita del controllo di un deviatoio si verifichi dopo che il freno ha
superato il segnale imperativo di PdE, il freno viene arrestato al segnale imperativo
del PdS interessato; per il superamento del segnale imperativo interessato devono
essere adottate dal DCO e dal PAC le procedure previste al precedente punto a).
In presenza di PCF valgono le procedure previste nel successivo comma 8.

- dopo il secondo capoverso della lettera a) della sezione “Movimenti degradati in
presenza di PCF" del punfo 8, & inserito il seguente nuovo capoverso!

Negli impianti ove sia previsto la funzione di soccorso per le sezioni di linea valgono le
norme previste di cui al precedente comma 1 dell” articolo 14.

- il testo del comma 9 & cosi sostituito:

Il modo Reversing permette di effettuare, gestita dal Sistema, la retrocessione del
freno. su iniziativa del PAC, all'interno di un'area predefinita. La velocitd massima
consentita dal sistema in modo Reversing & di 30 km/h.

Il sistema definisce le aree in cui & possibile iniziare il reversing e |'estensione del
movimento in reversing. L'estensione del movimento di reversing pud essere definito
solo se & compatibile con eventuaie alfra MA di treno circolante a seguito.

Tali informazioni sono inviate al treno all’interno del messaggio che contiene la MA e
segnalate al PAC.

Il movimento di reversing deve essere preventivamente richiesto e riconosciuto dal
PAC: in caso contrario il Sistema impedisce il movimento direversing.

Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo muniti di segnali imperativi le aree di
Reversing sono configurate in modo da consentire la migliore posizione del treno in
relazione qi Posti di Esedo.

- dopo I'articolo 15 & inserito il seguente nuovo Arlicolo 16 if cui tifolo &: "Arresto del trenc
in emergenza sulle linee con PdE" e il cui testo &:

1. Sulle linee sulle quali sono presenti PAE, I'arresto di un treno ad un PAE deve avvenire
secondo una delle seguenti modalitd, da individuarsi in base a quanto previsto nelle
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procedure per la gestione dell’emergenza elaborate da RFl e dalle Imprese Ferroviarie
in base olla legislazione vigente:

a} arresto ad un PdE prefissato;

b} arresto al PdE individuato dal Sistema:

c) arresto nel primo PdE utile di iniziativa del PAC.
Nel caso a}, per I'aresto del treno, it DCO deve comandare la chiusura segnali sul
segnale imperativo del PAE dove deve essere arrestato il freno ed informare il PAC
dell’esecuzione dell'operazione;
Nel caso b}, per I'arresto del freno, il DCO deve comandare la “Revoca concordata”
della MA del treno interessato ed informare il PAC dell’esecuzione dell'operazione;
Nel caso c) il PAC riducendo opportunamente o velocita, avvalendosi dei cippi
chilometrici, dei segndli di PAE e delle indicazioni in orario, deve arrestare il freno in
corrispondenza del primo PAE possibile.

2. Nel caso particolare di anormalité che determinino I'arresto di un treno non in
corispondenza di un PAE devono essere rispettate le procedure di emergenza previste
in base alle circostanze.

3. In futli i casi previsti dai precedenti commi 1 e 2, qualora le procedure per ia
gestione dell'emergenza prevedano anche I'esodo da parte dei viaggiator, il DCO
deve inoltre:

- sospendere la circolazione sul binario attiguo nel tratto di linea interessato,
evitando di fermare i treni in corispondenza del PdE ove sara arrestato il
freno in emergenza;

- arestare il prima possibile e comungue in corrispondenza di un PdE, i freni
circolanti a seguito di quello in emergenza ;

- confermare al PAC I'arresto della circolazione su entrambi i binari;

- impedire Iingresso di alri freni non ancora entrati nella linea.

In ogni caso la discesa dal treno dei viaggiatori deve avvenire dopo che il PdC abbia
ricevuto dal DCO la conferma di arresto della circolazione.

- dopo li nuovo articolo 16 & inserita la seguente tabella degli Acronimi:

ACRONIMI

Acronimo Definizione

ACC Apparato Cenfrale Computerizzafo

ACC/M Apparato Centrale Compulerizzato/Multistazione
AM Agente della Manutenzicne

AV/AC Alta Velocitd/Alta Capacita

Brs Base Tranceiver System

cdb Circuito di binario

CuU Chiusura Urgente dei segnali

DET Disposizioni Esercizio in Telecomando

DCO Diigente Centrale Operdativo

DM Dirigente Movimento

DMI Driver Machine Interface

E/DCO Esclusione DCO

EQA End Of Authority

ERTMS/ETCS L2 | European Railway Traffic Management System/European

Traffic Control System Livello 2

FS Full Supervision

fs Fuori servizio

GSM-R Global System Mobile Communication - Railways
J Telecomando
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JRU Juridical Recordmg Unit

IET Istruzioni Esercizio in Telecomando

MA Movement Authority

0§ On Sight

PC Posto di Comunicazione

PCF Posto di Cambio Fase

PaC Personale i Condotta

PaE Posto d'Esodo

PdS Posto di Servizio

Pl Punta Informativo

PdC Personale di Condotta

PJl Bivi che si diramane dalla linea AV/AC
PJ2 Bivi che immettono nelle interconnessioni AV/AC
FM Posto di Movimento

POC Posto di Cambio Tensione

RBC Radio Block Center

RCT Regolarmento Circolazione Treni

RS Regolamento Segnali

RIB Rilevamento Temperatura Boccole

SB Stand by

sCC Sistema Comandc e Controllo

SCC/M Sistema Comando e Controllo /Multistazioni
SoM Procedura di inizio missione

SP Stazione Porta

SPT Stazione Porta Temporanea

SR Staff Responsible

$38 Sotto Sistema di Bordo

SST Sotto Sistema di Terra

STM Specific Transmission Module

TO Terminale Operatore

TP/J Tracciato permanente in telecomando
TSR Riduzioni temporanee di velocitd

UN Unfitted
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Allegaton. 4
Modifiche alla Prefazione Generale all'Orario di Servizio

Dopo il settimo alinea della colonna “Localitd di servizio” del comma 4bis dell'articolo 3 e
inserito it seguente otfave alinea:

PdE (posto di esodo}. La corrispondente progressiva chilometrica deve indicare il punto di
fermata del treno.
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Allegaton. §
Modifiche all'lstruzione per il servizio dei deviatori

All' Altegato 1 sono apportate le seguenti modifiche:
- il testo del primo capoverso def punto 2bis & cosi sostituito:

Determinate linee sono munite di attrezzature atte a realizzare sistemi per il controllo delia
marcia dei freni, il distanziomento ed il segnalamento in cabina di guida dei rotabili
(ERTMS/ETCS L2). Con questi sistemi la circolazione dei treni & regolata mediante la
concessione di “Autorizzazioni al Movimento™ definite nel Regolamento sui segnali. Tale
concessione & vincolata in modo che ciascuna sezione di blocco non possa essere
impegnata che da un treno per volta.

- dopo it prima capoverso del punto 2bis € inserito il seguente capoverso:

Sui tratti di linea ove sono presenti | PAE la concessione dell’ Autorizzazione al Movimento
& vincolata dal Sistema in modo tale che fra due PdE gestiti dal Sistema possa esserci solo
un treno per volta.

- dopo il punto 7bis e inserito il seguente punto 7ter:

7ter. Su determinati tratti di linea in galleria sono presenti punti singolari di linea, individuati
per I'allontanamento dei viaggiatori in caso di emergenza, denominati Posti di Esodo
(PCE). | tratti di linea dove sono presenti i PAE devono essere indicati nell'orario di servizio,
riportando per ogni PdE la progressiva chilometrica del punto di fermata del treno. Tali
PdE devono essere segnalati sul terrenc attraverso le apposite tabelle di cui all'articolo
45bis, comma 3, del Regolamento sui segnali.

| PAE possono svolgere la funzione di distanziamento dei tfreni. In questo caso i PAE sono
anche muniti dei segnali di cui all'articolo 43bis del Regolamento sui segnali. Ciascun PdE
pud essere escluso dall'esercizio.
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Allegato n. 6

Modifiche all'lstruzione per il Servizio del Personale di Accompagnamento dei
Treni

All’Allegato 1 sono apportate le seguenti modifiche:
- dopo it comma 14 dell'arficolo 1 ¢ inserito il seguente cormma:

15. Su determinati tratti di linea in galleria sono presenti punti singolari di linea, individuati
per I'allontanamento dei viaggiatori in caso di emergenza, denominati Posti di Esodo
(PdE}. | tratti di linea dove sono presenti i PAE devono essere indicati nell’ orario di servizio,
riportando per ogni PAE la progressiva chilometrica del punto di fermata del freno. Tali
PAE devono essere segnalati sul terreno attraverso le apposite tabelle di cui all'articolo
65bis, comma 3. del Regolamento sui segnali.

| PAE possono svolgere la funzione di distanziamento dei treni. In questo caso i PdE sono
anche muniti dei segnali di cui all'articolo 43bis del Regolamento sui segnali. Ciascun PdE
puo essere escluso dall'esercizio.

- il testo del comma 7 dell'articolo 2 & cosi sostifuito:
Determinate linee sono munite di attrezzature atte a realizzare sistemi per il controlio della
marcia dei treni, il distanziamento ed il segnalamento in cabina di guida dei rotabili
(ERTMS/ETCS L2). Con questi sistemi la circolazione dei freni € regolata mediante a
concessione di “Autorizzazioni al Movimento” definite nel Regolamento sui segnali. Tale
concessione & vincolata in modo che ciascuna sezione di blocco non possa essere
impegnata che da un trenc per volta.
Sui tratti di linea ove sono presenti | PAE la concessione dell' Autorizzazione al Movimento
& vincolata dal Sistema in modo tale che fra due PdE gestiti dal Sistema possa esserci solo
un treno per volta.
Per I'esercizio di tali sistemi devono essere osservate le specifiche norme contenute nelle
|ET e nelle IELB AC/AV.

- glla fine del comma 3 dell'articolo 25 é inserito it seguente capoverso:

Sulle linee munite di ottrezzaiure atte o realizzare it sistema ERTMS/ETCS L2 dove sono
presenti PAE il personale di condotta deve, se possibile, arrestare il freno in corrispondenza
di tali PdE.
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Allegaton. 7
Modifiche alle Norme per la Circolazione dei Rotabili

1. Alf'articolo 14 sono apportate le seguenti modifiche:
Dopo it comma 12 bis sono inseriti i seguenti commi:

12 ter - Sulle linee di cui al precedente comma 2, le stazioni. i posti di comunicazione, ed i
bivi sono definiti posti di servizio.

12 quater .- Su determinati tratti di linea in galleria, sono presenti punti singolari di linea,
individuati per I'allontanamento dei viaggiatori in caso di emergenza, denominati Posti di
Esodo (PdE]). | tratti di linea dove sono presenti i PAE devono essere indicati nell' orario di
servizio, riportando per ogni PdE la progressiva chilometrica del punto di fermata del freno.
Tali PdE devono essere segnalati sul tereno attraverso le apposite tabelle di cui all’articolo
465bis, comma 3. del Regolamento sui segnali.

| PAE possono svolgere la funzione di distanziamento dei treni. In queste caso i PdE sono
anche muniti dei segnali di cui all’articole 43bis del Regolamento sui segnali. Ciascun Posto
di Esodo pud essere escluso dall'esercizio.

2. Alf"articolo 15 sono apportate le seguenti modifiche.
il secondo capoverso del comma 9 bis & cosi sostituito:

La concessione delle wAutorizzazioni al Movimenton da parte del Sistema & vincolata in modo
che ogni sezione di blocco possa essere occupata da un treno per volta.

Dopo it secondo capoverso del comma 9 bis é inserifo il sequente capoverso:

Sui tratti di linea ove sono presenti i Posti di Esodo. la concessione dell' Autorizzazione al
Movimento & vincolata dal Sistema in modo tale che tra due Posti di Esodo gestiti dal sistema
possa esserci solo un treno per volta.

3. All'artficolo 19 & apportata la seguente modifica
il terzo capoverso del comma 3bis & cosi sostituito:

Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2, nel caso di
mancata disposizione a via libera del segnale virtuale di protezione e partenza oppure nel
caso di mancata concessione da parte del Sistema di Autorizzazione al Movimento ad un
freno, pur essendo i segnali virtuali di protezione e partenza a via libera oppure i segnali
virtuali di avanzamento o di avvio attivati a luce fissa, al treno stesso deve essere prescritto di
osservare la marcia a vista non superando la velocitd di 30 km/h sull'itinerario interessato;
qualora le caratteristiche dei deviatoi lo consentano e sia possibile acquisire 1a certezza della
libert& dell'itinerario stesso e, nel caso dei segnali imperativi di partenza oppure del segnale
imperativo di protezione di un bivio o posto di comunicazione, sia possibile accertare anche
la liberta del tratto di linea fino al successivo posto di servizio o fino al successivo segnale
imperativo di Posto di Esodo o fino al successivo segnale di confine, ol trenc deve essere
prescritto di non superare la velocitd di 60 km/h,
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i comma 2 bis & cosi sosfituito:

2 bis. - Sulle linee esercitate col blocco radio, in mancanza di Autorizzazione al Movimento
concessa dal Sistema (art.21 bis -B leftere a) e b) del Regolamento sui Segnali), i treni
vengono distanziati con marcia a vista, salvo che in determinate situazioni di esercizio, nelle
quali la circeolazicne deve essere regolata con dispacci di giunto: da un posto di servizio, da
un segnale imperativo di fine sezione, da un segnale imperativo di Posto d'Esodo, da un
segnale di confine o dalla piena linea {progressiva chilometrica), fino al segnale imperativo
di protezione del posto di servizio successivo, ad un segnale imperativo di fine sezione, un
successivo imperativo segnale di Posto d’Esodo ¢ fino ad un segnale di confine,

Sui fratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo gestiti dal Sistema, la circolazione dei treni
deve essere sempre regolata previo accertamento della libertd della tratta fino al successivo
segnale imperativo di Posto di Esodo oppure, per i soli treni in uscita, fino al segnale di
confine.

ll testo del comma 5 bis & cosi sostituito:

5bis. Sulle linee esercitate con blocco radio, in mancanza di Autorizzazione al Movimento
concessa dal sistema [art. 21bis — B lettere a) e b} del Regolamento sui segnali), ai treni
devono essere praficate, ai fini del distanziamento, le prescrizioni:

a) in caseo di distanziamento con marcia a vista:

— di proseguire fino al successivo segnale fisso, oppure di proseguire fino al segnale
imperativo di protezione di ... {posto di servizic successivo} o fino al segnale
imperativo di fine sezione n°® ... o finc al segnale di confine, ubicato al km ..., con
marcia a vista non superando la velocitd di 30 km/h;

- dinon tener conto dei segnali imperativi di fine sezione intermedi, quando esistenti.

Sui fratti di linea ove sono presenti | Posti di Esodo gestiti dal Sistema, il ricorso al

distanziamento con ia marcia a vista & ammesso, fino al successivo segnale fisso, nel solo

caso di caduta connessione radio con arresto del treno.
b} in caso di distanziomento con dispaccio di giunto:

- di proseguire fino al successive segnale fisso oppure fino al segnale imperativo di
protezione di .......... {posto di servizio successivo] o fino al segnale imperativo di fine
sezione n° ... o fino al segnale imperative di Posto di Esodo o fine al segnale di
confine, ubicato al km ..., non superando la velocitd di 60 km/h;

- dinoen tener conto dei segnali imperativi di fine sezione intermedi, quando esistenti.

Inoltre, sui fratti di inea ove sono presenti i Posti di Esodo, nel case in cui il di stanziamento

con dispaccio di giunto venga esteso oltre un PdS, al freno possono essere notificate

anche le seguenti prescrizioni:

— siete autorizoti a riprendere la corsa dal segnale imperative di protezione

di... (posto di servizio interessato);
— di non tener conto del segnale imperativo di partenza di ............ (posto di servizio
interessato).

5. All’articolo 40 sono apportate le seguenfi modifiche:
- dopo it primo capoverso del cormma 4 & inserito il seguente capoverso:

Sulle linee munite di ahtrezzature atte a readlizzare il sistema ERTMS/ETCS L2 dove sono
presenti PAE, il personale di condotta deve, se possibile, arrestare il treno in
corrispondenza di tali PdE.

- dopo il comma 4 ¢ inserito il seguente nuovo comma 4bis:
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4bis. - Sulle linee munite di atfrezzature atte a redlizzare il sistema ERTMS/ETCS L2 sulle quali
sono presenti PAE, I'arresto di un treno ad un PdE deve avvenire secondo una delle seguent
moddalita, da individuarsi in base a quanto previsto nelle procedure per la gestione
del'emergenza elaborate da RFl e dalle imprese ferroviarie in base alla legislazione vigente:

a) arresto ad un PdE prefissato;
b) arresto al PAE individuato dal Sistema (revoca concordatal;
C) arresto nel primo PdE utile di iniziativa del PAC.

Nel caso a), per I'arresto del treno, il DCO deve comandare la chiusura segnali sul segnale
imperativo del PAE dove deve essere arrestato il freno ed informare il PAC dell'esecuzione
dell'operazicne;
Nel caso b), per I'arresto del treno, il DCO deve comandare fa revoca concordata della MA
del treno interessato ed informare il PAC dell' esecuzione dell’operazione;
Nel caso c) il PdC riducendo opportunomente la velocitd, avvalendosi dei cippi
chilometrici, dei segnali di PdE e delle indicazioni in orario, deve arrestare il tfreno in
corrispondenza del primo PAE possibile.
Nel caso parlicolare di anormalitd che determinino l'arresto di un freno non in
comispondenza di un PAE devono essere rispettate le procedure di emergenza previste in
base alle circostanze.
In tutti | precedenti casi, qualora le procedure per la gestione dell'emergenza prevedano
anche I'esodo da parte dei viaggiatori, il DCO deve inolire:

= sospendere la circolazione sul binario attiguo nel tratto di linea interessato, evitando

di fermare i freni in corrispondenza del PAE ove sard arrestato il treno in emergenza;
= arrestare il prima possibile e comunque in cormispondenza di un PdE, i treni circolanti a
seguito di quello in emergenza ;

»  confermare al PAC 'arresto della circolazione su entrambi i binari;

= impedire I'ingresso di altri treni non ancora entrati nella linea.
In ogni caso, la discesa dal freno dei viaggiatori deve avvenire dopo che il PAC abbia
ricevuto dal DCO la conferma di arresto della circolazione.

6. Alla Parte Prima Sezione VI “Norme particolari per il personale addetto alla condotta dei
mezzi di frazione provvisti di apparecchiatura per il controllo  della marcia dei treni e
segnalamento in cabina di guida (ERTMS/ETCS) sono apportate le seguenti modifiche.

- il contenuto del punfo 2.8 - Tabella 3. Principali icone visudlizzabili nella zona di Planning &
cosi sostituito:

Colore Indicazioni
] GRIGIO Segnala I’avvnvcmarsi di una zona dove l'arresto non &
permesso (es.: in corrispondenza dei POC).
2 GRIGIO Segnala I"avvicinarsi di un PCF
3 GRIGIO Segnala I'avvicinarsi di un POC
4 GRIGIO Segnala ’avvicinarsi di un ponte.
5 GRIGIO Segnala ’avvicinarsi di un PdS.
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Icona Colore Indicazioni
Segnala I"avvicinarsi di una galleria o, per le gallerie dove
GRIGIO . e 1 . - .

8 n sono presenti PAE, I'inizio di una nuova sezione di galleria
dopo un PdE.

9 m GRIGIO Segnala I'avvicinarsi di un tronchino (termine di binario
tronco).

10 GRIGIO Segne}la I'avvicinarsi di un rallentamento o una riduzione di
velocita.

11 ! GRIGIO Segnala avvicinarsi di una variazione di velocita in aumento.

12 ﬁ GRIGIO Sf:gl}ala'lavvmlnarm di una variazione di velocitd in
diminuzione.

13 W GRIGIO Sfegl‘la]a. I’avvicinarsi d.l una variazione di velocita in
diminuzione per punto obiettivo.

il quinto capoverso del punto 4.3 - Modo operativo “Staff Responsible” (SR} é cosi modificato:

Il SSB in Staff Responsible, protegge il treno anche rispetto all'indebito superamento dei
segnali imperativi di protezione, dei segnali imperativi di Posto di Esodo, dei segnali di confine
e di determinati segnali imperativi di partenza; tale protezione viene realizzata attraverso Pl
con funzione di Stop se in Staff Responsible ubicati in corispondenza dei segnali interessati.
Su determinate linee. rispetto all'indebito superamento dei predetti segnali, viene visualizzato
a bordo uno specifico messaggio di “conferma di arresto al segnale™; tale messaggio.
visudlizzato a circa 200 metri dal segnale, deve essere riconosciuto entro un intervailo di
tempo prefissato pena I'attivazione della frenatura di emergenza riarmabile ad avvenuto
riconoscimento.

- if testo del punto 4.4 - Modo operativo Reversing (RV]} e cosi sosfituito:

I modo Reversing permette di effettuare la retrocessione del treno, su iniziativa del PdC,
all'interno di una estesa predefinita. La velocitd massima consentita dal sistema in modo
Reversing & di 30 km/h.

Sulle linee dove sono presenti Posti di Esodo le aree di Reversing song configurate in modo da
consentire la migliore posizione del treno in relazione ai Posti di Esodo.

La disposizone del 11 SSB nel modo Reversing viene segnalata in cabina di guida dalla
specifica icona {tabella 2) e dal messaggio di medo Reversing permesso.

i movimento di Reversing deve essere preventivamente richiesto e riconosciuto dal PAC: in
caso contrario il sistema impedisce il movimento di Reversing.

In tale modo operativo vengeno visudlizzate in cabina di guida le segnalazioni/indicazioni di
velocita e spazio per la condotta del tfreno.

- il titolo del punto 10.1 € cosi sostituito:

Fermata ai segnali fissi di Protezione/Partenza/Posto di esodo/Fine Sezione/Confine,

- il primo capoverso del punfo 10.1 - Fermata ai segnali fissi di Protezione/Partenza/Posto di
esodo/Fine Sezione/Confine é cosi modificato:
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In tutti i casi di fermata del freno ad un segnale fisso [Protezione/Partenza/Posto di Esodo/Fine
Sezione/Confine}, indipendentemente dal modo operativo in atto, il PAC deve effettuare
tale fermata in precedenza immediata al predetto segnale, in modo che I'antenna di
captazione (posta sotto il rotabile) si posizioni entro una determinata finestra, che ha inizio da
una distanza di circa 100 metri dal segnale e terming in corrispondenza dello stesso.

- il testo del punto 10.2.2 - Passaggio da “Full Supervision” a “Staff Responsible” & cosi
sostituito:

Un treno fermo in corrispondenza di un segnale imperativo di Protezione, di Partenza, di Posto
di Esodo o di Fine Sezione pud passare dal modo “Full Supervision” {punto 4.1) a quello di
“Staff Responsible” (punto 4.3) gualora il PAC, dopo aver ricevuto dal DCO I' Autorizzazione al
Movimento con Apposita Prescrizione (art 21 bis — B lettera ¢) del Regolamento sui Segnali).
esegua la procedura di Override (punto 10.9) per il superamento della EOA (termine
dell’ Autorizzazione al Movimento in Supervisione Completa).

- il testo del punto 10.2.4 - Passaggio da "On Sight" a “Staff Responsible" & cosi sostituito:

Un treno fermo in corrispondenza di un segnale di Protezione, di Partenza., di Posto di Esodo o
di Fine Sezione pud passare dal modo “On Sight” (punto 4.2) a quello di “Staff Responsible”
(punto 4.3} qualora il PAC, dopo aver ricevuto dal DCO ' Autorizzazione al Movimento con
Apposita Prescrizione [art 21 bis — B lettera c} del Regolamento sui Segnali), esegua la
procedura di Override (punto 10.9) per il superamento della EOA (termine dell’ Autorizzazione
al Movimenteo in On Sight).

- il titolo e it testo del puntfo 10.8 sono cosi sosfituiti:

10.8 Movimenti in modo Reversing e di Retrocessione

10.8.1 Movimenti in medo Reversing

In modo Reversing il sistema concede una MA con velocitd non superiore a 30 km/h
all'intferne di un'area predefinita in direzione opposta rispetto al senso di marcia del freno.
Tale MA viene resa automaticamente disponibile a bordo quando il PAC dispone la leva di
inversione del moto per la direzione “indietro". Sulle linee ove sono presenti Posti di Esodo le
aree di Reversing socno configurate in modo fale da consentire la migliore posizione del freno
in relazione ai PAE.

Al termine dei movimenti in modo Reversing per la ripresa delfla corsa occomre effettuare la
procedura di Fine Missione (End of Mission) e successivamente effettuare la procedura di
Inserimento Dati/lnizio Missione (Start of Mission).

10.8.2 Movimenti di Retrocessione

Per situazioni di imminente pericolo sono consentiti brevi movimenti di retrocessione di estesa
non superiore a 200 metri con il SSB nello stato Post Trip.

Resta inteso che tali movimenti devono avvenire nel rispetto delle norme vigenti {Art. 40/10
IPCL).

A seguito del movimento di refrocessione il freno deve riprendere la corsa dopo |l
ricevimento dell’ Autorizzazione al Movimento con Appaosita Prescrizione del DCO nel modo
operativo “Staff Responsible”.

Le specifiche modalitd operative sulle apparecchiature per la disposizione del SSB in Staff
Responsible sono riportate nella Manualistica di bordo,

Resta inteso che, movimenti di retrocessione per situazioni diverse da quelle
precedentemente descritte, previsti dalle vigenti norme, sono possibili con il S5B in Isolation
(puntc 3.4).
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Al punto 10.9 é apportata la seguente modifica:
Dopo il settimo capoverso e inserifo il seguente nuovo capoverso:

Sulle linee dove sono presenti i Posti di Esodo, nel caso di circolazione in SR con Autorizzazione
al Movimento con apposita prescrizione dei DCO tra due Posti di Esodo con interposto un
PdS, la Procedura di “Override” deve essere effettuata in corispondenza del segnale
imperativo di protezione di tale PdS.
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Allegato n. 8

Modifiche alle Disposizioni per I'esercizio in telecomando e alle Istruzioni per
I'esercizio in telecomando ad uso del personale dei treni

PARTE PRIMA: Modifiche alle Disposizioni per I'esercizio in telecomando

All'art. 3 sonc apportate le seguenti modifiche:

It comma 6 & cosi sosfituito:

4. Nell'ufficio del DCO, per le esigenze del suo servizio, esistono un registro mod. M. 55 per le
consegne fra gli agenti che si alternano nel servizio, i protocolli M. 100 ed M. 100b per la
registrazione dei dispacci, un registro M. 125a nonché i fascicoli dei seguenti moduli: M. 3, M.
40 TELEC/2, M. 45, M. 450 ed M. 40 MAN.

All'art. 4 sono apportate le seguenti modifiche:
- I quarto capoverso del comma 2 & cosi sosfituito:

Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2, il personale di
condotta di un treno fermo ad un segnale imperativo (di PAS o di fine sezione o di Posto di
Esodo) oppure di confine, per mancanza di Autorizzazione al Movimento concessa dal
sistema, dopo frascorsi 3 minuti dalla fermata, deve darne avviso al DCO di giurisdizione,
specificando il segnale in corrispondenza dei quale & avvenuto |'arresto del freno. Peraitro il
personale di condotta deve mantenersi in contatto telefonico nel caso in cui it DCO gli abbia
ordinato, con comunicazione non registrata, di prolungare la sosta fino al ricevimento della
predetta Autorizzazione al Movimento e quest’ultima continuasse a non pervenire per un
tempo notevole.,

- I'ultimo capoverso del comma 2 é cosi sostituito:

Nel caso particolare di arresto di un freno non in cormispondenza di un segnale
imperativo [di PdS o di fine sezione o di Posto di Esodo}, oppure di confine per caduta
connessione radio od altra anormalitd, il personale di condotta deve darne subito avviso al
DCO di giurisdizione, specificando la progressiva chilometrica ed il binario in corrispondenza
della quale & avvenuto |'arresto del treno.

All'art. 8 sono apportate le seguenti modifiche:
Il comma 1 & cosi modificato:

1. Nell'ufficio movimento di ciascuna stazione normalmente esercitata in telecomando o in
teleconsenso esiste una scorta di riepiloghi dei moduli delle prescrizioni di movimento,
bollettino di frenatura e composizione (BFC), lista veicoli, una serie di moduli M. 3, M. 40, M. 40
MAN e M. 40 TELEC/1, un protocollo M. 100b, un libretto M. 36 per le consegne fra gli agenti
che presenziano I'impianto, un registro M. 125a.

All'art. 24 sono apportate le seguenti modifiche:

-l primo capoverso del comma | & cosi sostituito:
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1. In ogni caso di mancata disposizione a via libera del segnale di un posto di servizio
impresenziato, 1| DCO dovra effettuare la doppia operazione di ricontrollo per accertare
quali siano e condizioni presenti e quali quelle mancanti.

Se a seguito del ricontrollo di cui sopra risulta che:
- esistono i controlli nella posizione voluta di tutti | deviatoi interessanti I'itinerario;
- risulta normale il dispositivo di manovra a mano deviatoi;

- esiste il bloccamento del punto di origine dell'itinerario;

il treno pud essere autorizzato a superare il segnale a via impedita con marcia a vista e non
superando la velocitd di 30 km/h su tutto 'itinerario; sulle linee munite di attrezzature atte a
realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2, al tfreno deve essere invece prescritto di non superare ia
velocitd di 60 km/h, quando sia possibile acquisire la certezza della liberta dell'itinerario e, nel
caso di segnale di partenza unico od esterno di una stazione oppure del segnale di
protezione di un bivio o di un posto di comunicazione, sia possibile accertare anche la liberta
del tratto di linea fino al successivo PdS o fino al successivo segnale imperativo di PdE o fino
al segnale di confine.

- alla fine del comma 3bis & inserito il seguente testo:

Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo, la circolazione dei freni deve essere sempre
regolata previo accertamento della liberta della tratta fino al successivo segnale imperativo
di Posto di Esodo oppure, per i soli treni in uscita, fino al segnale di confine.

All'art. 24ter sono apportate le seguenti modifiche:
- I'ultimo capoverso del comma 3 & cost modificato:

Inoltre, qualora trattasi del superamento di un segnale imperativo di partenza, unico o
esterno, it DCO deve anche prescrivere di proseguire con marcia a vista fino al segnale
imperativo di protezione del posto di servizio successivo, oppure fino ad un segnale
imperativo di fine sezione, oppure fino al segnale di confine; oppure, in altemativa. di
proseguire fino al segnale imperativo di protezione del posto di servizio successivo, oppure
fino ad un segnale imperativo di fine sezione, oppure fino ad un segnale imperativo di Posto
di Esodo, oppure fino al segnale di confine, previo accertamento della libertd della tratta
fino al successivo PdS oppure fino al successivo segnale imperativo di PAE.

- I'ultimo capoverso del comma 4 & cosi modificato:

Inoltre, qualora trattasi det superamento di un segnale imperativo di partenza, unico o
esterno, | DCO deve anche prescrivere di proseguire con marcia a vista fino al segnale
imperativo di protezione del posto di servizio successivo, oppure fino ad un segnale
imperativo di fine sezione, oppure fino al segnale di confine; oppure, in alternativa, di
proseguire fino al segnale imperativo di protezione del posto di servizio successivo, oppure
fino ad un segnale imperativo di fine sezione, oppure fino ad un segnale imperativo di Posto
di Esodo, oppure fino al segnale di confine, previo accertamento della libertd della tratta
fino al successivo PdS oppure, ove previsto, fino al successivo segnale imperativo di PdE.

- N comma 5 é cosi modificato:

5. Nel caso di mancata disposizione a via libera di un segnale virtuale di protezione o
partenza relativo ad un itinerario ove esiste un cambio fase attivo (disalimentato} il freno pud
essere inoltrato solo dopo aver provveduto preventivamente alla riaimentazione del cambio
fase ed dalla riconfigurazione nel Sistema. Nel case di mancata riglimentazione i freni non
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debbono essere inoltrati salvo il caso in cui il freno debba essere inviato con riduzione di
velocitd a 60 km/h secondo quanto stabilito dal precedente art. 24 comma 1. Nel caso di
mancata riconfigurazione nel Sistema, in aggiunta alle norme di cui ai precedenti commi 3 e
4, debbono essere adottate quelle previste dalle "Norme per I'esercizio degli impianti di
trazione elettrica”.

- {'uftimo capoverso del comma 6 é cosi modificato:

Inoltre, qualora trattasi del superamento di un segnale imperativo di partenza, unico o
esterno. il DCO deve anche prescrivere di proseguire con marcia a vista fino al segnale
imperativo di protezione del posto di servizio successivo, oppure fino ad un segnale
imperativo di fine sezione, oppure fino al segnale di confine: oppure, in alternativa, di
proseguire fino al segnale imperativo di protfezione del posto di servizio successivo, oppure
fino ad un segnale imperativo di fine sezione, oppure fino ad un segnale imperativo di Posto
di Esodo, oppure fino al segnale di confine, previo accertamento della liberta della fratta
fino al successivo PdS oppure fino al successivo segnale imperativo di PAE.

- It primo capoverso del comma 7 & cosi modificato:

7. Nel caso di mancata concessione in linea di Autorizzazione al Movimento da parte del
Sistema a causa della occupazione di una o piv sezioni di blocco radio, per il superamento di
un segnale imperativo di fine sezione il DCO deve ordinare, con apposita prescrizione, |l
superamento di tale segnale e la marcia a vista fino al segnale che delimita I'anormalita. In
ogni caso hon deve essere mai oltrepassato un segnale imperativo di protezione: nel caso
esistano segnali imperativi di fine sezione interposti, deve prescrivere, inolfre, di non tenere
conto di tali segnali. In alternativa, deve ordinare di proseguire fino al segnale imperativo di
protezione del posto di servizio successivo, oppure fino ad un segnale imperativo di fine
sezione, oppure fino ad un segnale imperativo di Posto di Esodo, oppure fino al segnale di
confine, previo accertamento della libertd della tratta fino al successivo PdS oppure fino al
successivo segnale imperativo di PAE.

i primo capoverso del comma 9 e cosi modificato

9. Nel caso particolare di arresto di un treno non in comispondenza di un segnale fisso
limperativo di PdS o di fine sezione o di Posto di Esodo oppure di confine), per caduta
connessione radio od altra anormalitd, qualora la sezione di blocco radio successiva risulti
libera, il DCO deve autorizzare il proseguimento del freno con marcia a vista non superando
la velocita di 30 km/h fino al successivo segnale fisso {imperativo di protezione o di fine
sezione o di Posto di Esodo oppure di confine); oppure, in alfernativa, di proseguire fine al
segnale imperativo di protezione del posto di servizio successive, oppure fino ad un segnale
imperativo di fine sezione, oppure fino ad un segnale imperativo di Posto di Esodo. oppure
fino al segnale di confine, previo accertamento della libertd della tratta fino al successivo
PdS oppure fino al successivo segnale imperativo di PAE.

All’Allegato 1 é apportata la seguente modifica:

| fax-simile del modulo M. 40 TELEC/1 {Blocco Radio), M. 40 TELEC/2 (Blocco Radio} sono cosi
sostituiti;
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M. 40 TELEC/T (Blocco Radiv)

N del DCTY DM 1
Ora du Frusiisstone

Stordmaal MACCHINISTA deltreno . 0 . Jermoal:
O sScenule lmperstivode . . 0 . B { T P4
[ Scgnale tsperative di Fine Serone n® . 12
O sconuledi Confine km . 0 0 B 2
O ko LS
3 mspettare le sotwindicate preseriziont mdeate con e bettere 0 L L 0 L

cun vasella ¢ du barrare ¢ di ritenere nulle le rimanenti prescriziont

@ Dovewe stradary sul bioanew® . 0 Lo Asungate o munovta sulPianeranio din ARRIVO)
mteressater Fermiandoe oltre caseun picchetlo speciale senzg impegnare 1 devidon e superate gl seant a valle di
auit picchetie sofo dopo averne accertato Fintegrd o fu regolare disposizone secondo gquante previsio dalle
o punte 1 25¢ 1.2 3his

Dovete dstradarvi sul binario di SINISTRADESTRA () semwo e A anzle
manoy ra sull'inerario di PARTENZA interessato fermande oltre claseun plLL]l\.llU spuualg SETIZL ITPCRITATG 1
deviatol ¢ superate gl scantbi a valle di ogni picchelio solo dopo averne aceettuto Fntegrita ¢ Tu regolure
disposizione sceonde quante pres sto dalle IET punti 125 ¢ 125 by

[EI

Proseguire e al suceessivo (3) segnabe Tisse (4) con mareta a vista non superandoe lavelocitn di 30 kel
Proscguire 1o al suceessive (31 seanake Dsso (41 son superanda Lo velocity de 6t ke

Proscgnire lnoal seeoale . A3 rubicatoal Koo D oen arcia a s st
not superande la veloeitade 30 Kimdh e non tenendo conto der segnali imperativ di line sezione intermed

Proseguire Tino al segatle oL Shubicawe al Km0 noe superando
la veloeitit di B0 Rmdh ¢ non wenemdo conto det segnaly imperatisg di fine sezione iermedi

00 B B BEE

Per ridusdone o velocita da 0 0 0 o0 0 a0 L o non superare la eloait
di o Kmihig 7
Cognome del DCO/DM (1) Firma del DM Il Macchinista

1 Macchinista deve ripetere il dispaccio € trasmcttere al DOO/DM (LN, L {progeessivo 7 saltugrio).

Depennare la dizione non occoriente

Barrare la casella dell desone interessana ¢ completare L dizione stessi mdicando la specifica funaone del segnade d protesioie o di panenza e
relatise I'dS oppure del segnale di PdE e relatn o denciminazivme oppure il numero del segnale di fine sezione uppure la progresssgt chelvmetnea
del seanale i confine vppure la progeessiva chilometrica ed if relative binrio interessale {di sinistra v di destra) o finerarnie interessio (di arn
o i partenzan

Nel case i reno s fetmo non in cornspondenza di on segnale fisso. per successivo deve intenderst il primo segnade fisse meontrato duk trenu
stunho

Per segnale fiaso deve antendersi il seenale imperativo di protezione, di partersza, di Posto di Esedo o di ling seaone appure 1| segnale di confing
per Fuscita dalla linea con Bleeen Radio

Indicare 1} sewnale imperativo di protesaone € relatino PAS eppure di PE e relatna denominazione oppure di Hine sezone € relativg numers
appure il scgnale di canfing

Indicare la progressiva chilumetrica del segnale quale rsulta dal FL.

La riduzone di velocita dese essere nispettata sempre con fulto il comvoglio
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GUEDA PER LA NGHIFICA DELLE. PRESCRIZION]
ntle i comdotta, deve essere milizzato sulle leace munite di attresszatune
atte a realizzare il sistema ERTMSTTCS |2

Intestazione

Dove exsere comipletas.
Tndicande by data. 1 numoero di dispacers (progresses ooseloarios, Para dotrasmesstane ed 1l aomero del tems,
Barcande L caselta relativa al ponto dv artesto del treno tsepnale unperativo e prateaone o d patienza
oppure segmale unpetatinve i PAL oppure sepnale smperative di ine seaione vppuse segnals i cnfine
oppure progressid chiloneetniea) el indicando, nella diacne ioteressata. e speafica Tunaone del sepnale
imperitnoe di prefesens o partenzat ¢ relative PAS oppure del sepnake di Pdl v oelagisa denominaesne
oppure il numery de) sepnale B fine sezione oppure fa progressna chilemetrica del sepnaie di confue
uppure B progressiva chibometriva ed f binacie di sinistrace di desiza (o Pitimeraniondi aisaeo i pastlenzn
interessato,
[ndicanduo Te lettere relatise alle preserizond da

ispoltare

Deve ewere notlicata, quacda mancane a0 pue determimate condrzront ampranieshiche sull'ometane d
ativey iseleressato ¢ completata indicando 1l numero del haars.

Tale preaciizdene antorizznt movinento del trene o al successis e segnale di partenszs oppure & prodesene nel v
i iheraete di s o mtennce o antenmed i,

Deve essere nolilieata, quando mameana e o piv detennnete condizon napientotche sullitierane de panenaa
teressate & completatn depemands ] Binarie & simstia o dis destra en fteressate ed indicande il suceessivo Pds
wppure f siceessiva segiale diopartensc nel caso G itneracio U partenza inerno o mteoeedio appure 1 sucoessivo
segnale mperative Ji PAL Nel ciso di itinerarie dv panensza umieo o esterne, 1ale presciziime deve essere notihcat
congiuntamante alla prescoziome Bo Co Dol

Tale prescrezions autonzz 1 oy imento del weno fine ab termuine dell'tinerane di partenza ceincidente cam Vimein
detla piena likea fitineranie anico o esternoy eppure fine o suceessive sepnale di partenzn interma o esterno el case di
seenalantento plurima di partenza

Dreve essere notilican in abernatisa alla prescrizone C nel case di prosepaimiento, eon marei a s istaonon superand 1
selucita di 20 km T divan sepnate o fseenaie inperative di prstesdone. Qi panenza o de fine sesdone o sepnaie d
conline) oppuare div usa progressisva chilemetrica tnon caincidente con an sepmale tisson ine al suceessig sepale
lisne Dseenale imperans o dprotesaone o G PdE o di ine sezione o sepnale docondine),

Deve essere notificata i aliernato e afla presenzione B onel caso di proseuimento, non superande fa selocin i
60 kinch. din un segnale Gaso iseemale aoperativo g predone, di patensa o mperatiso di Pl o di Fine seaone o
segmmitle di confine ! oppure i una progressiva chilometrica tnon coincidente con un segnale fisse). fine al siceessivo
septtale Haso.

Ireve essere aotificana m ahiernatv allia preseriaome B onel coso de proseguimento, con maeeis a st on superaade by
velueits di 30 hon I da o segnale fisso Gwegiade imperinone di protesone, i partenza o de fine seaione o segnale d
confiney vppure dawia progressiva chilowietzica fon cemneidenic con un segnale lsson, e b uh sepmde Lisso nen

SLELERSA L

Deve essere mtificate i alteomdna abla preserizieoe 3 nel coso de proseguimenio, non superinde L selocita G
e il i e sepnale tisse {epnale anperanse Qe pridegone, di partenza v impeikas ol Pl wode D seame o
sepaale di confine) oppure da ima progressiva chalometriea (nom coincidente con un septate fssod. fine ad un segnale
Ty O8Y s

Deve essere notthicala quandy sia necessariv notificare a et uma enduzdons duveloonis siaom Iisea chie nellambato s
un PSS Deve essere completan indicanda o punt ehe delmiane o imto interessio ¢ 1 Taite di sekoena da men
ACTATL.

0lg = =

Le righe corrspoadenn alle casclle w bianco devamo exsere utiticzme per la natdica di whieriors proseeizioni che =
rendessere pogessarte fes ordine di vaggiare con b 851 isolato, aotitica della posizione che deve assumere un
des atane tispettar al oy iments in ats, autorizzaziones o nprendere L corsa dad segnake e pootesione b un BdS, ordine
di non sener conto del segnale di pactenza <houa PdS. oiportandiy nella cornspondene casella sooa la relanva lettera
progressiva e barrade B caselle stessis, Le nighe e bianco non utilizzate devone essere annallate tracoiandec una
L
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M. 40 TELEC/2 (Bloceo Radio)

N oo oo o del XD
Orra de Trasiissiomne

Stoardima al MACCHINISTA deltreno . lerme al.
[ Segmadetmperativodi o adi
O scenale haperstivo debme Seaonen® . 0 L o0 Lo
O SegnalediContinebm 0 L L 1
O k. o s oo Ty
di nspettare le sotoindicate preserizioni mdwate con le lettere o0 0Ll

e casel by ¢ da barrare ¢ diritenere nulle e romanentl proserizion

Dovete stradaryy sul binartoo™ oL Avanvate w0 manovra sull'itioeranio di ARRIVO
mieressato lermamdo oltee ¢seun mu.hullo \pl.l.ld]l. senza impegnare 1 deviaton e superate gl scamb aosalle di
agni picchetio solo dope averne accertato Fintegrit ¢ la regolure disposizione secondo guanto presisio dalle
I punti 1.25¢ 1.2 5hiy

Dovete istradursi sul binorio di SINISTRADESTRA (23 serso . o Anansie m
mianes rasull'ionerario di PARTUNZA interessing fermando olire clascun plu.hulu spuct.ﬂc SCTIZL (ITPCUNATT 1
deviaon ¢ superate gle seambs a vatle di ogiu picehetio solo dopo wvenwe aceertato onteprit ¢ ke regolare
disposiziong seconde quanto presisto dalle 11T punt 125 ¢ 1 2.5 bis

Prosegture e af suceessiva {3y seenide Dsso () eon murein avistnon superunde L sclocwa di 30 ke
Prosegtire o al successivo {3 sepnale Sisso (4 non superando fa s elocsta di 6 kb

Proscguire Bno ul segmle . o Brehicaw al Koo L0 0L ) con el i vista
non superande i velocwd de 30 Kindh e non eneido conto det segnalt imperates ) dic-fine sezione tenmed

Prosesnee o al seenale o0 00 o (Spobicato al kim0 . . t6) non supernde
Ly vedocita di 60 Rmdh e non tenendo contedet segoalthimperativ di fine sezone ttermed.

Per ridusone di ovelooid du o A Cooo . . nan osuperare laoweloeit

di. o Kinhie

Firma del DCO Cognome del Macchinista

Il Mucchinista deve ripetere it dispaccio e trasmetiere al DOO LN, e, (progressivo [ saltuario)

th

4)
13

W)
(&3]

Rarrare In casella della dizione interessata e completare la dizione stessa indicando la specifica funzione del segnale dv protezione o di partenza ¢
relatiso PAS oppure del sepnale di PAE e relativa denominazione oppure il numero del segnale di fine sezicne vppure la progressia chilometrca
del sepnale dv confine oppure la progressiva chilometrica ed il relative hmario nteressato (di siasira o di destra) o dinerano interessat (di acnve
o i partenza)

Depennare la dizione non occorrente

Nel case il Lrene sia Do non i gornspondensa Ji un segnale Disso, per suecessivo deve intendersi | prume segnale fisso meonicato dal wene
Klessu

Per seynale tisso deve intendersi || sepnale unperative di protesione, di partenza, Ji Posto di Esodo o di fing sezione appure o] segnale di confine
per Fuseita dala hnea con Bloves: Radio

Indicare 1l seynale imperatsso di protessong ¢ relatnea PAS oppure di I'6E ¢ relanva denomunazione oppare di fine sezione ¢ relating numero
oppure b sepnale Jdt confing

Indicare la progressiv a chilometrica del seunale guale nsulta dat #1.

La nduzione d: velocita dis e essese nispettata sempre con wtto if cony uglio

Pagina 33 di 48



g%ﬂ/&z&z Sriirade
e le L()‘Z)'/,'///f..%fa

e lbe Fespppirre

Retroo MOKPTULEC Y 1B loceer Randio -

GUIDA PER LA NOTIFICA DELLE PRESCRIZION]
I presente modulo, snl oso del DOCL deve esere ntilizzng salle hioee munne di attreszdure atie
i rilizzare 31 sistems BRIMSETCS 1.2

estazione

Int

Dheve exsere completatic

Tandweando Ja deta, 1 namere Ji dispaceio (prageeasive saltuarion. Pera de wasmisssone el nusmere del treme.
Bactamdo o casella relativa ol punto d arresto del treno fseppale mpeitng di protezdone o de pansisa
eppure sepmte mperatise G P oppune seenale imperativo & fine sesione oppaire sepmale Ji contioe
eppure progressiva chifometnea) ed indicando, nella digone interessata, Lo speatica tumaone del seanale
inperntise Ji protedone o parienza ¢ ockative IS oppae del segnale de P e relatva denaminaninme
vppage 11 nmnere del seunale di fine sezione vppure La progiessia chilometica del semale dr confoe
vppure T progressiva chdemetcica ed il bimane i sistracs dic destrac e Mtinerano di ammsa o di pantenso
inlerensat,

lndicando 1o lettere relative wlle preserizus da nispeiiare

Deve essere nobficata, quando mancano una o pin detenmimate condiziont  impaantshiche sullusoerane d
arcive teressio v completany indieando o wemers del hooane

Tale preserizaone antorizza b mosmiento del wene Hino al successtve segnale di pactenza oppure dJ{ proteaone el caso
wl iinetano g aneivo intero o intermedio.

Dhove essere notficata, quanda eancana una o piu delermunate condizon impantistiche salfmmerane de partensa
teressate ¢ completai depemundo 1l bisirio d sinstra o Al destea nen interessato ol ndicandu il suceessivo Pds
vppize 1 successive seenale i partenzy nel case di tmeranio di pastenzaiaterao o intermedee oppare 1l succesaive
sewittle moperative i PdL. Bel ciso db tinerao du partenzan e o estensu, lale presenizione dese essere nolificat
conpruntumente alla prescrzione BaCe Dol

Fale prescrizione sutorizza L mesimento del reno fina al termine dellmmerano de partensa coiocidunte con Fineee
della prena Tinea Gtmerane unice o esterno) eppae Fise al suevessivo segiile departenz meerns o estena nel case d
seenalamente plarinse di pietenza

Dieve ensere tottdeat moalternatv alla prescozione Coel ciso di proscpuwimgio, con e a sisi nen supetandie [
velocita i 20 kovh, da e segaale fisso (eenale imperative di protesdone. Ji pantensa o di fine seaome o wegnale
conbined oppure dir wng progeessivi chilemetuica tnes colnendente con an sepmale Dssor oo al suceessive wenide
fiaau Csepale imperativ o di protesione o di PdE o di fine sezione o sepnade dé condines.

Pove essere potilicatie in alicrmsting alla preseozione 13 onel cass din proseguimenta, sen superande L veleaitis i
ot ki i wn segrile Gsse dsegnale imperaise G proteacne, di partenza o imperatiso di Pl o di fige sesdone o

sepale di confines oppure da i prengoessiva chitomeetrsca ion veincdenie con an segiale fisso) Time al siceessno

septtale fissie

Dheve essere gatibeata m altermatiya alla prescrizone 1onel caso de proscgummentor coen maeei s s st o supezandao fa
selocita b 30 kb daun segmale fisso csegmde imperatn o de peotesdone. di parensz o de fine sesone o sepade
continey oppute dauna progressiva chilometrica fat coincidente conan sepnale lissai, fine ad un sepnabe fisse non

sLCEssIV Y

Deve essere nofificata e altermotn alla presceizione [ el caso di prosegmmentio. nog superimde Ta velocita di
o0 kil da s sepgale fisse Cwepnide imperan e i protesione, di panenza o mpaaimye i Pdboo b N seaone o
segnale di continey vppire da una progressiva clulametriea non coincidente con an segaale Gisso). fino ad un sepmle
{1550 MON s lECess vy

Dieve ensere natificata quando sia necessario nonficare ai treni una nduzioae di veloeiny siam linea che nellambite o
un 1y Deve essere complesata scdicando o punn chie dehmitane o it mteressato ¢l linnte i veloatas da men
superane.

Le nphe corspondenn alle coselle mn danco devimo essere widizste per la noulica & wdierion prescozam che s
sendessern tecessatie (e ondine diovigeiare con il SEB Bolato, notiles debla posizione ehie deve assumere un
desstone rispete @l movimento moatio, awtotizswione a opreadere facorsa dal segeate d protesione dioan PdS, ocdine
di nen teer conte del sepnate di partenza de an PdS), riportando nella cornspemdente caselbin et Lo relanisan letteriy
progressiva e barranda In casella stessac e riphe - biance non utiliczite devone essere annullate aceardoo ma
finwi
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PARTE SECONDA: Modifiche alle Istruzioni per I'esercizio in telecomando ad uso del personale
dei treni

i terzo capoverso del punto 1.2.11 & cosi sostituifo:

Sulle linee munite di attrezzature atte a redlizzare it sistemna ERTMS/ETCS L2, il personale di
condotta di un treno fermo ad un segnale fisso (imperativo di PdS o di fine sezione o di Posto
di Esodo oppure di confine), per mancanza di Autorizzazione al Movimento concessa dal
sistema (art. 21 bis-B, lettere a) e b} del Regolamento sui Segnali), dopo trascorsi 3 minuti
dallo fermata, deve darmne avviso al DCO di giurisdizione, specificando il segnale in
corispondenza del quale & avvenuto I'arresto del freno. Peraltro il personale di condotta
deve mantenersi in contatto telefonico nel caso in cui it DCO gli abbia ordinato, con
comunicazione non registrata, di prolungare la sosta fino al ricevimento della predetta
Autorizzazione al Movimento e quest'ultima continuasse a non pervenire per un tempo
notevole.

I quirto capoverso del punto 1.2.11 & cosi sosfifuito:

Nel caso particolare di arresto di un treno non in corrispondenza di un segnale fisso
{imperativo di Pd$S o di fine sezione o di Posto di Esodo oppure di confine} per caduta
connessione radio od altra anormalitd, il personale di condotta deve darne subito avviso al
DCO di giurisdizione, specificando la progressiva chilometrica e a seconda del caso:

- il binario {di sinistra o destra) se I'arresto & avvenuto in lineq;

- I'itinerario, di arrivo o di partenza se I'arrestc & avvenuto in stazione rispettivamente
tra il segnale imperativo di protezione e quello di partenza o sull'itinerario di partenza
a valle del segnale imperativo di partenza.

Al punto 4 dell’ Allegato 1 € apportata la seguente modifica:

| fax-simile del modulo M 40 TELEC/1 (Blocco Radio) sono cosi sostituiti:
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M40 TELEC/ (Bloceo Radio)

N e IR DM g Ly
Oradu | rasmissione

Stordina al MACCHINISTA del treno lerves
O sewmale lmperatso dv o 0 0 . cdi
O scale Imperatiso di Fine Sezone n® .0 e o 20
O seonalediConline ke . 0 . . . . L (23
0 N LSOy
di rspettare e sottosdicate preseriaond indicate con le lettere © 0 L L ek

cut caselli ¢ da barrare ¢ Jinitenere nalle Te romanenti preserizion

@ Dewete istrudary i sal binaniew™ . o Avanate o munover sulltioerare di ARRIVO
interessator Feriindo oltre casemt piceheto specale senza impegnare §des iion ¢ superate gl scambea vadle di
ouri picchenio solo dopo avermne aceertate Fimtepne o la regolure disposizisie seconde guansto previsio dulle
W pu § 23¢ 1.2 Shas

Dovete istradant sul biarie dit SINISTRA/DESTRA (D) serso e Aanale In
manos ra subltinerano di PARTENZA mieressato fermnando oltre cruscun piLL]I\_lln \pu.mlg SURZE IIpeEnane |
deviatoi ¢ superate gh scambi o vable di ogia picchette soto dopo averne accertate Pintegni ¢ Tu repelare
disposizione seeondo quanto presiste dalle TEE pant 123 ¢ 12 5 b

IEI

Proseguire fne al successive (3 segnale Tisso (1 con nurciu a vista non superade Lvelocita di 30 Kach,
Proscguire ine al suecessiva (3) segnade 1xso (41 non superinedo T velocitd di do kb

Proseguire finoul segoale oL A3 ubicato al ki e D) O AT At
non superando la veloctta di 30 Kmdh e non [Lmndn conte det xu._mil nupu.um di Hine sezine mtermeds

Proseguire fmoal seanale 0 o Lo GSrubicato ad Kt o W) non superanidy
I velocia die 60 Rmdh e non tenendo econto den segnali nuperatise di line sezione itermeds

00 B B 6Ee

Por ridusionse dr veloena da o o : a oL oo nen superare B seloctl
dr K
Cognome del DCO/DM (1) Firma del DM i Macchinista

11 Macchinista deve ripetere il dispaccio ¢ trasmettere al DCO/DM (1YL N. L., (progressivo / saltuario),

()
h

Depennare La Jizione non occorrente

Barrare 1a casella della diziome imeressata ¢ completare la dizone stessa ndicando la specifica funzone del segnale di proteziune o di partenza ¢
relative 'S oppure del seunale di IME e refatia dencminazione oppure it numero del segnale di fine sezione oppure la grogressava chilometaca
del seenale du confine oppure la progressiva chilometrica ed il relativo binario imeressato {di sthisira o di destra) o ninerarnie anteressato (di anmve
o ol pantenzal

Net casu i treno s fermo non in cemispondenza di un segnale fisso, per successis o deve sntendersi 1] pramo segnale Tsso mcontrato Jad irene
STERS{T

Pet segnale fisso deve intendersi il seenale emperatisvo di protezione, <h partenza, di Postis Ji Esedo o di line seaone oppure | segnale di contine
per Fuscita dalla inea con Blovco Radio

Indicare 1l segnale imperatise di protezione e relative PJS oppure di PAE e relativa denvinazivne oppuie di Fine seaione € relative tumery
appure 1] sepnale di confing

Indicave Ja progressiya chilometica Jel segnale quale nsulia dal FL

Lariduzmene di velociti dev e essere nspenata sempre con wite il cor oglio
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GUIRA PER LA NOGTIFICA DELLE PRESCRIZHN

1 presente module. ad use del DM e del persoale b cotadotta, dese essere unlizzato sulle linee muaite di atteessare

S 1.2

ane o realizzare il sistesa LRTA

Intestazione

Duse easere completats.

lewhicando T dati., e numere di dispaccs (pringresss o sabtuariod, Fova di tasmissione oDl nomero del isene,

Barramsle L casella relativa al punte e artesie del teme tsepnale mipoative i praleacne o di parfenza
pppate segnale imperatin g i BdL oppure sepnale imperative i dine sedone eppiie segiale di contine
vppure progressivd elslometney ed iodwands, nells digone ineressat, L speciliva Tunzone del segnale
Inperalive th prseaone woparenza ¢ relitive BUS oppaie del segnale di Pl o eelaiva denomiinne
pppure il numere del sepnate di fine sezione oppure [a progressiva chilometrica del sepnale e conline
opprire Tn progressivi cliemetoca el i binasio di sinistea o di desta (o Titineario di amive o dic pacerzin

eressalo,
Indicando le lettere relative alle preseeizieni din riapeliare

Deve  essere notilicate. quando mamcane una o e detenmnate condezioni anprantesticl sllinovace d
artive interessitto ¢ comnprletan indicando s onmere del inario

Tale prescrizione autorizzal nosinenio del trene lino ab successivo sepnale di prrtenza oppure di protesione et ciso
Ji e i b o intero o inteemedio.

Deve easete notificata, quanda mvabciee uma o pia determmate condizions wnpambistiche sl mmerano de pantenza
interessaly ¢ completata depenmmdi il bimaro d simestia o di destr non interessare ed indicamdo il suceessive S
pppute 1l saceessiva sepnale i parteezs mel ciso di atinenio d parteza ineme o neemedis oppuie 1 successis
segitae mpuerativa di Pdl Kel ciso G inetano do partensa amco o eserno, Lile prescrzone deve exsere notifeata
comeiuntamente alla proseazione Ba oo b

lale presersdone aubsrizz il movimento ded treno Tioe al teemme deBitmerano & pagenza coineidente o limsis
della piena Hnea thineracio anico o esternod oppure fino al successivo sepnale di parteaza intemer o citerni nel cise d
seunalaniento plusimo di parienza

a sk o superando fa

Dieve exsere nottficata n adtennamivic alka preserizione C net ciso di proseguimenta, con mageis
seloita i 30 km B i un sepoale fsse {seenale imperatis o diprotezione, & panenz o de fine sesone o segnale di
confine) oppe da una progressiva chibesmetren (men eomneidente conm sepstale (s, 1ino ol auccessiso sepnale
fisser Cregmale imperative diprotesaone o dePdE o d fine seaone o segnale di confine,

Dreve essere notificata m alternate s alla presenzione 3 nel easo i proscgaimenta, o superande Tooselocia di
60 k-t da o seenale fisso gsepmle imperatine Qe protesdone, di panenza o imperative di P o i fine sezione o
sepitle di confiner oppure da ung progressiva chilometrica ton ceincidente con an segmale fssod, tine 1l suceesivo
sepibitle a0,

Dheve exsers motilieata i altersatina alla proseriaane Bonel ease di proseguisento. con miren i sestie moen superandue Ly
veloeiti di 30 kel dacun seenale teso tsegnale mmpetinoe di prostestone, i paienza o di fine sezione o segnalke di
confiey vppe dauna progressiva chilometsica imen comcidente con an segnibe s o ad an sepmale Tisse nen

MLLLERST

Deve essere nofificata i alternativa aili prescriaone £ ael caso e prosegunmenie, non supeamde Ly veloctin G
e ki . i un segnate Disso eenale smperanvo e proteaone, di patenza o impeativo i P o i Goe sezione o
pate i contise s oppure da nna progressiva cilometrica (nen coincidente conan sepnate fissal fine ad un scemale

fiaaty DN sccessive

Doy e wssere polilicati quando sia necessiriv netiticare a trend wsd enduzione de seloti siaom bosa che nellambio
un PdS Desve ensere completata indicindo © punn che delimizane il oo ineressata ¢ it limite di velocian da men
SHpLTAre.

Le righe corrispondenti alle caselle w hianco devone essere mibizzie pet T notifica dulterion prescrizcm chie s
rendesscr neceasarie 1oa ordine di siapeiare con bl 888 bolate, moritica della pasizione che deve assamere un
des tatene cispetto al movimenta m o, aatorizzszione anpeetidere b corsa dal sepnale di postezione de on PdSordine
di mon tener eonte del seprale d pactenza deun PAS 1L eiponanda nella cormspondente casclla swotic Ly relans kettera
progressiva ¢ bazramde T cinelln stessa, La tighe in bianey aon utilizzite devone essere anoullate tracaandoc una
linwa.
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Allegaton. 9

Modifiche alle Disposizioni per l'esercizio sulle linee a doppio binario
banalizzate AC/AV ERTMS/ETCS L2 e alle Istruzioni per I'esercizio sulle linee a
doppio binario banalizzate AC/AV ERTMS/ETCS L2 ad uso del personale dei
treni

PARTE PRIMA: Modifiche alle Disposizioni per l'esercizio sulle linee a doppio binario
banalizzate AC/AV ERTMS/ETCS L2

1. All' Arficolo 1 sono apportate le seguenti modifiche:
- lIsecondo capoverso del comma 5 & cosi sostituito:

Quando nel fratto di linea compreso tra due PdS esiste una sola sezione di blocco per
ciascun binario, essa € delimitata dal segnale imperativo di partenza di un PdS e dai segnale
imperativo di protezione del posto successivo. Se nel tratto di linea compreso tra due PdS
esistono piv sezioni di blocco, esse possono essere delimitate da segnali imperativi di Posti di
Esodo e/fo da segnali imperativi di fine sezione.

- ll'terzo capoverso del comma 7 € cosi sostituito:

Sullo stante dei segnali imperativi di partenza & applicato un ulteriore cartello su cui sono
riportafi la localitd di servizio, il numero del relative binario e la direzione d'inoliro, mentre sullo
stante dei segnali imperativi di Posto di Esodo € applicata un'ulteriore tabella avente le
caratteristiche di cui all’art. 5 bis comma 3 figura 1 del Regolamento sui Segnali.

- It quinto capoverso del comma 15 é cosi sostituito:

Per I'attivazione dei rallentamenti il DCO deve accertare la libertd della tratta interessata
e comandare l'inibizione apertura dei segndli attigui che la delimitano (segnali imperativi di
PdS, segnali imperativi di PdE, segnali imperativi di fine sezione).

- Nlcomma 25 é cosi sostituito!

25. La circolazione dei freni materiali € dei carrelli € ammessa solo in regime d'interruzione.
In linea, nonché sulle relative interconnessioni, sono ammessi a circolare solo carrelli che
garantiscono 'occupazione dei cdb.

Durante la circolazione in regime di interruzione, i treni materiali e i carrelii, in relazione alle
caratteristiche degli impianti provvisti delle segnalazioni di cui ai punti 23, 23 bis e 23 ter
dell' Alegato 1 del Regolamento sui Segnali (“C", “L" e "V" luminose), dovranno essere
scortati da un agente pratico di tali circolazioni e degli impianti, al quale & affidata la
responsabilitts del rispetto del segnalamento e dello svolgimento dei movimenti.

2. All' Articolo 2 sono apportate le seguenti modifiche:
- lTcomma 12 & cosi sostituito:

12. L'inversione del blocco avviene mediante specifico comando del DCO sull’apposito
dispositivo, se entrambi i PdS attigui ai binario interessato sono telecomandati dal DCO. Sui
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tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo, per ottenere l'inversione del blocco &
necessaro che in uscita dal successive PdS il blocco di uno dei due binari sia orientato per le
partenze.

PARTE SECONDA: Modifiche alle Istruzioni per l'esercizio sulle linee a doppio binario
banalizzate AC/AV ERTMS/ETCS L2 ad uso del personale dei treni

1. All'articolo 1 & apportata la seguente modifica:
- Il terzo capoverso del comma 7 é cosi modificato:

Sullo stante dei segnali imperativi di partenza & applicato un ulteriore cartello su cui sono
riportati la localitd di servizio, il numero del relativo binario e la direzione d'inoltro, mentre sulio
stante dei segnali imperativi di Posto di Esodo & applicata un'ulteriore tabella avente le
caratteristiche di cui all’art. 65 bis comma 3 figura 1 del Regolamento sui Segnali.

2. All'articolo 2 sono apportafe le seguenti modifiche:
- it testo del punto e} del comma 2 & cosi sostituito:

Nel caso di anormalita che non consenta I'inserimento nel RBC di un rallentamento o di una
riduzicne di velocita, i| DCO deve arrestare i treni al segnale imperativo (di PdS, di PAE o di
fine sezione), attiguo alla tratta interessata dal rallentamento o dalla riduzione di velocita e
prescrivere a tutti i treni la relativa limitazione di velocitd per la tratta compresa fra i segnali
imperativi interessati {di PdS, di PAE o di fine sezione). La fratta soggetta al rallentamento ¢
riduzione di velocita deve essere percorsa utilizzando la funzione vigilante attiva.

It secondo capoverso del punto f} del comma 2 & cosi sostituito:

Il DCC deve accertare la libertd della fratta interessata e comandare I'inibizione apertura
dei segnali attigui che la delimitano {segnali imperativi di PdS, segnali imperativi di PdE e
segnali imperativi di fine sezione).

3. All'arficolo 3 é apportata la seguente modifica:
il terzo capoverso del comma 1 & cosi modificato:

Durante la circolazione in regime di interruzione, i treni materiali, in relazione alle
caratteristiche degli impianti provvisti delle segnalazioni di cui ai punti 23, 23 bis e 23 ter
dell' Allegato n. 1 del Regolamento sui segnali ("C", “"L" e "V" |uminose}, dovranno essere
scortati da un agente pratico di tali circolazioni e degli impianti, al quale € affidata la
responsabilita del rispetto del segnalamento e dello svolgimento dei movimenti.
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Allegato n. 10

Modifiche alle Istruzioni per I'esercizio con sistema di blocco radio ETCS L2
senza segnali fissi luminosi

1. Alt'articolo 1 sono apportate le seguenti modifiche:
- L'ultimo capoverso del comma 1 & cosi sostituito:

Sui quadri luminosi dell’Ufficio Movimento dei PdS ed al Posto centrale sono rappresentate
ripetizioni di segnali virtuali di protezione, di partenza e dei Posti di Esodo che forniscono
I'indicazione di via impedita e di via libera e ripetizioni di segnali virtuali di avanzamento e di
avvio che fomiscono I'aspetto di atftivo e di inattivo.

- primo capoverso del comma 2 é cosi modificato:

Quando nel tratio di linea compreso tra due PdS esiste una sola sezione di blocco per
ciascun binario, essa & delimitata dal segnale imperativo di partenza di un PdS e dal segnale
imperativo di protezione del posto successivo. Se nel tratto di linea compreso tra due Pd3S
esistono piU sezioni di blocco, esse possono essere delimitate da segnali imperativi di Posti di
Esodo e/o da segnaliimperativi di fine sezione

- dopo it quarto capoverso del comma 2 e inserito il seguente capoverso:

Sui tratti di linea ove sono presenti i Posti di esodo, it blocco radio consente di averg un solo
treno fra due Posti di Esodo gestiti dal Sistema.

- i penultimo capoversa del comma 3 delf’arficolo | & cosi modificato

Sullo stante dei segnali imperativi di partenza & applicato un ulteriore cartello su cui sono
riportati la localités di servizio, il numero del relativo binaric e la direzione d'inoltro, mentre sullo
stante dei segnali imperativi di Posto di Esodo & applicata un'ulteriore tabella avente le
caratteristiche di cui all’art. 65bis comma 3 figura 1 del Regolamento sui Segnali,

2. All'larticolo 3 sonc apportafe le seguenti modifiche:
- W comma 2 & cosi sostituito:

2. Nel caso di occupazione.di una sezione di blocco radio, in assenza di treni localizzati sulla
stessa, o di lavor di manutenzione su una sezione di blocco radio di cui & garantita
I'occupazione, il Sistema concede una Autorizzazione al movimento con Marcia a Vista non
superando comungue la velocitd di 30 km/h fino al successivo segnale imperativo.

Sui tratti di linea ove sono presenti | Posti di esodo, la concessione di tale autorizzazione al
movimento & subordinata ad una specifica funzione di soccorso da effettuare previa
accertamento della liberta della tratta e secondo quanto stabilito nelle apposite Istruzioni. In
tal caso il DCO non deve praticare nessuna prescrizione.

- Mcomma 3 & cosi sostituito:
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3. In assenza di Autorizzaziche al Movimento concessa dal Sistema i| DCO deve autorizzare il
proseguimento di un treno adotftando, a seconda dei casi, una delle seguenti procedure:

a) in caso di distanziamento con marcia a vista:;

- di proseguire fino al successivo segnale fisso (1) {segnale imperativo di protezione,
imperativo di fine sezione, di confine}, oppure fino al segnale imperative di
protezione di ....... {posto di servizio successivo), oppure fino al segnale imperativo di
fine sezione nN° ... . oppure fino al segnale di confine, ubicato al km ... con
marcia a vista non superando a velocitd di 30 km/h;

— dinon tener conto dei segnali imperativi di fine sezione intermedi, quando esistenti;

Sui fratti di linea ove sono presenti i Posti di Esodo gestiti dal Sistema, il ricorse al
distanziamento con la marcia a vista &€ ammesso, fino al successivo segnale, nel solo
caso di caduta connessione radio con arresto del treno.

b) in caso di distanziamento previo accertamento della liberta della tratta interessata, da
effettuare con dispaccio di giunto oppure, quando possibile, framite determinate
apparecchiature stabilite dall'Unitd centrale competente:

- di proseguire fino al successivo segnale fisso {1} {segnale imperativo di protezione,
imperativo di fine sezione, imperativo di posto di esodo, di confine), oppure di

proseguire fino al segnale imperative di protezione di ... {posto di servizio
successivo}, oppure fino al segnale imperativo di fine sezione n? ... , oppure fino al
segnale imperativo di Posto di Esodo di...., oppure fino al segnale di confine,
ubicato alkm ....... non superando la velocitd di 60 km/h;

- di non tener conto dei segnali imperativi di fine sezione intermedi, quando esistenti.

Inolire, sui tratti di linea ove sono presenti i Posti di Esodo. nel caso in cui il distanziamento

venga esteso oltre un PdS, al treno possono essere noftificate anche le seguenti

prescrizioni:

- siete autonzzati a riprendere la corsa dal segnale imperativo di protezione di .........
(posto di servizio interessato};

-~ di non tener conto del segnale imperativo di partenza di ............. {posto di servizio
interessato).

- Alla fine del comma 4 & inserito if seguenfe capoverso:

Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo, la circolozione dei freni deve essere
sempre regolata previo accertamento della liberta della tratta fino al successivoe Posto di
Esodo oppure. per i soli treni in uscita, fino al segnale di confine.

- penultimo capoverso del comma 6 € cosi sostituito:

Qualora la sezione di blocco radio successiva risulti libera, i| DCO deve autorizzare |l
proseguimento del treno con marcia a vista non superandeo la velocita di 30km/h fino al
successivo segnale fisso (imperativo di protezione o di Posto di Esodo o di fine sezione oppure
di confine}; oppure, in alternativa, di proseguire fino al segnale imperativo di protezione del
posto di servizio successivo, oppure fino ad un segnale imperativo di fine sezione oppure fino
al segnale imperativo del Posto di Esodo, oppure fino al segnale di confine, previo
accertamento della liberntd della tratta fino al successivo PAS oppure fino al successivo
segnale imperativo di PdE. In presenza di POC o PCF attivi, il DCO deve distanziare i treni col
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giunto telefonico fino al successivo segnale fisso (imperativo di protezione o di fine sezione o
di PdE oppure di confine).

4. Alla parte Allegati &€ apportata la seguente modifica:

L'Allegato 1 e cosi sostituito:
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Ora di Trasmassione

Stordina ol MACCTINISTA del rena . Rermoeal

O sewwdcimperativedy .. . 0 0 0 b B

O seemade Imperativo de Fine Sezone . 0 o (2)

O segnate dv Conlime kin L M

O ke, . . o I Losu - R (2
¢ rspettare le softondicate presecizaon wdieste con fe lettere -0 000 o0 0 L0 L 0 Lo L g
cun casells ¢ da barrare ¢ i ritenere oulle de rinkientt preserizionc

Phovete sicradan 1 sul binurion® . o Asanzate o munovra sulfwinerano di ARRIVO

interessate lermuindo olre vrascun plu.hc.un spuectale seiza impegnare 1 deviaton e superate gh scambs asvalle d
vaiti picchetto solo dopo averne aceertato Fimegrit o la regolure disposizione seconde gunte presisio daolle
I punu 12 5¢ 2 5bhis

@ Phnvete istradarnst sol binane di SENISTRADESTRA o) serso Lo Avanzae m
manos ra sall'itmerario de PARTENZA mteressato fermando oltre ciiseun plu.thn \pu:mh. SCNZI IMPeEnare |
deviator ¢ osupetale gl scanth o salle de ogne piechetto solo dopo averne aceertitlo integrita o By regolare
disposizione seeimdo guanto pres isto dalle 1T pami 1.2.5 ¢ 1 2.5 his

Proseguire fino al suceessn o (33 sepnade Jisso () con mares ovistis non superande Loselocte d 30 Knehe

Proseguire fine al successino (31 scgnade fisso (4 non superando la velocitd die 60 K

@ Prosceuire inoal seenale 0 o 0 S yubicatoal km S Co B e mare i v s
non superando bovelocta d 30Ky h ¢ noen tenendo conto det segnal I[ﬂmell\I di fine sesrone mtermedi
Proscewice lino al segnale 0 0 L oo Brubwateal kmoo i nonsuperivsto
la velociat d 6t Kmch e nen h.m.ndn conto det segnalt naperatiy e da fine sesone |l\.rmu.l1

E [’Lr riusgone i velocia do - 00 o0 0 a0 L U N Yy wloci

. [ s
Cognome del DCO/DM (1) Firma ded DM Il Macchinisia

1t Macchinistu deve ripetere il dispaccio ¢ trasmettere af DOO/DNM (1} H N L (progressivo / saltuario),

th
()]

Depennare la diziene nen occocrente

Harrare la casella della dizione interessata ¢ compietare la dinone seessa indicando la specifica lunzione del segnate di protezsone o di parenza £
relative PdS oppure del seprale di ME ¢ velates o denonsinaziene oppure il numero del segnale dv fine sesone oppure la progressiva chilometica
del segnale di condine oppure Ja progressina chilemetnica ed 1l relatiy o inario interessai (e sistea o di destra) o itinerarie interessato (i anso
ot partenza)

Nel caso il treno s Fermo i in cornspondensza di un segnale fisso, per successin o deve mtenders il prame segnale fisso mncontralo dal ireno
stusso

Per segnale fisse des e intendersi il segnale imperiinve i protesone, de parienza, dh Poste di Esodo o s ioe sesone oppure il seunale de contine
per Puscita dalla hinea con Blovee Radio

ldlicare = sewmabe imiperanso i proteaone ¢ relaine IS oppure di PUE e velativa denvmimasione oppure di fioe seaone e relativo numero
appure il seunate d confine

Indicare la progressiv o ehalometrica del segnale quale tsalra dal F1

Larduawsne de velovibl deve essere nispettata sempre con tutto 1l convogho
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GUEDA PER LA NOTIFICA DELLE PRESCRIZIONI

I presente modube, il use del DM e del personale di comdotia, deve essere inlizzino sulle hoee munite diaftreszatune

atre a realizcare il sistema L RITMS TS (2

Intestazione

Breve essere completaty
Inadscimal la data, o neomero dr dispacese fpragressivossalinanion, Fora i nasmassiene w1 e del trens.
Barande la ciselli relativa al pumeo diarreste del neno fsepnate imperative i proneszone o die parteiea
vppure sepnale woperative Ji PO oppure sepnale imperative di fine seaone uppure segnale din cmibine
vppure progressiva chilometneay ed ndicande, netla didone interessata, L specifica fanzone dol sepnale
impetative b protesdone o patensa ¢ elative PAS oppme del sepnale de Pl ¢ relativee deniminazine
vppuze 1 numero del sepnale di tine sezione oppure la progressiva chiometrica del sepnale & confine
oppure L progressiva elalvmetewa il bingrio d sinistea o & desira fo Titinerario Ji arrive o di partetan
ety
bdicando Te lettere yelatis e alle preserizoni di ispettare

Deve esere nettticata, quando mancano une o pie detenmivate condizions  impraninshche suif'omenane di
arrivey ileressato ¢ completata indicando 11 numero del binarie,
Tale prescrizsne autorizz d mesimento del tremes fing al suce
L rerario diaares o mtema o dntermedio.

sive sepnale di prartenza oppure di protesaone nel cise

Drove essere nonbicata, quando mancans ana o pic detenmmate condizionn impiantistiche sulliineane di partenza
imtaiessie ¢ completa depennandi ol binacie di suostin o b dester ool imteressate ed indicando 6 suceessive PdS
uppure 1 successivat sepnabe i partensg nel caso diotmeaoe G peens interne o inermedio opproe i suceessive
segimale mperativa di Pdic el case de niseririo dv paclenza unico o ederno, Gile preserizdone deve essere notilicat
comprentamente alla preseoizione Ba Co Dol

Lale preserraonye anteocss b movimento ded treno fine al termeme dellmimerano de pattienss coineidente con Dinen
della piena Tines prinerarie uiive o esterna) oppure fine al suecessivo sepnale di partenza interns o esterne ned case dr
sctalamento plerima di partenza

Dieve essere matificati in alteenain acallie preserizione C ael caso di proseguimenta, con marcta e vista nan superaschs Ta
selewita ddf 30 ke diun sepnale fisso Cesnate imperatie o G protezione, di partenz o di fine sesone o segnale i
vontiney oppure dacuea progressiva lilemetca (non coineidente con nn segnale Hsson (ool ssecessive segnale
e Esepnale imperatey e di protesime o di PdE. o di tine seaone o sepnale Ji contine,

Deve essere notificata i ahernativa alia preserizione BB onel caso db proscguimente, aon superande la velocia
60 knch, die ie sepnale o fseenale inperaise di protezione, di pactenza o imperativo di PUE o dis Nine sezione o
septtale di confinet oppure da o progeessiva chilomettica mon coineidente con w segmide fissod fine il sticcessvo
wepiitle 1nso.

Dreve exsere natificats iy altermans acadly preserizime Bl cise di prosezuimento. con smaeciua sesta non supetanchs 1
vehwita i 30 ke daun sepmale Bsso Gepmate imperatnve di protezione. i partenza o di fine sedone o sepoale )
continey oppare i una propeessiva chilemetoca toon cnneidenie con un seunale lissad, Nao ad wn sopnale fsso mon

NLLCEANS L

Dne essere notifivata maltensatna alla prescrizione [ nel coso 4 prosegaimzenio. non superande fa selocna
00 kel o sepaale Ssse Coegnale imperatve e proteavne, di pactenza o nnperative di Bl o di Fine sesione o
sepnale di- confingy oppure din wna progressiva dilimmetrica (non eomneidente com un segnale fissa) Tino wd an seenale

i 00N siecessiy

Dove essere notifieata quanndeo s oecessio poldcare e una rsduzione o selocitd siam e che nellamMite 3
un A5 Dreve essere completna indicando £ pont che delinitane <1 o inreressate ¢ il Hose di sviclocitn Jaonen
SLPCTT e,

Ol 5

Le righe corrispondents alle caselle a blanen desane essere ntilizznte per Tn natifica & ulierron prescrizmi el s)
rendessero necessine 1es. ordine di vingeinre con i S5B solate, netifica debla posizione ¢he deve assumere un
dus titoro cuspetto al mes inente o mte, antorizzrsone o prendere G cotsa dal seeoale & protesione doa PES. ordine
Jinen tener conte del sepnale d pactenza de un PAS). riportande: nella corispomdente ceella vaina La relativ lenera
progressiva e barande T caselle stessa, Le nghe m biango nen utilizzate devons essere annullite nageimdoc una
Linva.
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[BATH o o Lo
Nooooo i Cdel DU
Ora di L rasmassione

siordim al MACCHENISTA del trene . . 00 Termoe al
O seamdelmperatvode.. . 0 o 00 L di L T A N
O scenule hnperative di Fie Seaonen® . 0 L L L L ch
O scenale ds Conlie km . 0 0 o0 oo (D)
O km.. SOt
di nspetture e sottoindicate presertzont indieate con e ettere - 0 0 0 0 L ol

cul vasetla ¢ dis harrare i ritenere nulie fe rimarentd preserizioni.

- Dovete sstradarsyt sub biarion® . 0 Asunzantie m omanovea sulliunerane di ARRIVO
mteressato Termando oluire claseun picehetto speciale senza impegnare i deviatot ¢ superate gl seamb a vadle di
apni picehetta solo dope averne aceertue Fintegreg: ¢ la regolare disposizone scovdo quanto previsio dulle
T puntt L2535 ¢ 12 5bis

Dovete astidarvt sul biarie di SINISTRAJDESTRA ¢2) serso L A S PR S (ORI
munos il sullinerario di PARTENZA interessato fermando oline ciuscun plLLhLllU ‘v[‘JLLh\]L SUNZL IRPCEIRIT t

deviatod ¢ supente gl scambn a safle di ogne piechette solo dope ayverae accertato Fintegrit ¢ L regolure
dispostzone sceonido quanto presisto dalle TET punti 125 ¢ 12 5 bis

Proseguiey e al suceessive (3) seunale Lisso () conmureia a visla non superutide L selocita di 30 K.

Prosceguire o al suecessive (30 sepnabe Tisso (4 non superando fa velocith di 68 kb

Proseguire e al segmle . o o Svubeawo bt kKm0 S 4R) com marcL i s st
non superando 1o velocii g 30 ki h ¢ non tenendo conto det segnalt imperativi G ing sesione mtermaeds

Prosegwre i al seenuale S ~. . Arubicato al km oo C L tey nen superande
la veloei Ji o Kindh ¢ non luh.ndu conte dui scunall inperatiyi di fine sezione ierndi.

Per nidusione di veloena da o0 00 . a .o oo nen osuperare b oseleaii

dro Kb (7

00 B 0 B6E @

Firma del DCO Cognome del Macchinista

Macchinista deve rvipetere il dispuecio ¢ teasmiettere al DOCO B N L

(progressive ¢ saltuario),

Harrare o casells della diziome interessata ¢ completare iy dizone stessa indicando L specifics furaone del segnale di proteznme o Ji panenzn ¢
relatiso PAS oppure del segnate Ji IE ¢ rebabs o denorminazone oppare i numero del segnale di fine senone vppuere la progresssa chilometrica
del sexnale ch confine vppure la progressiva chilometrica ed il relativo baarie interesaate tdi sinistra o di destra) o anevano interessato {di arme
Net caso il treno sia fermo non i cernspondenza i un segnale fisso, per successivo deve intendersi | prmo segnale 1isso incontrato dal trene
Per sexnale fase dese intendersi il sepnale wnperatine di protezione, dv partenza, di Posto di Esodo o di fine sezione oppure il seunale di contine
Undicare 1| sepnale imperatine de protesione e relang BUS oppure di PAE e relativa dencounazione oppere di fine seaone ¢ relating numern

Indicare 1a progressiva chilometrica det segnale quale risulta dal FI.

1]
h
o partenzal
(21 Depermare ln dizione non aecorrente
B2l
stesso
(4}
per Fuseira dalla hoea con Blocvs Ruidw
(R3]
oppure 1l sepnale Ji conline
{03
(7)

Lariduzione di velocai deve essere nispetiata sempre con wite il convoglio
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GUIDA PER LA NOTIFICA DELLE PRESCRIZION]
1 preserte module ad wse el T, dese essere rthizzate sadle linee munre di attreazatene ke
s reibzzare 1 sistema LRIMS T 1CN 1

Intestazione

Dreve exsere completata,
Indicando T data, |l mumero di dispaceio tpragressey o saboanion. orn di trasmissione ed il numero del e,
Bartamde Ja cisella relatisa al panto di arreste del treno fsepnate impentise di protesoie o d panetiza
oppure segmale imperative di Pl oppure acgpmale imperative U fine sesione oppuee sepnafe df conline
oppure pregressiva chifometnen) vl indwando, nella diaone mteressats, la speaibica lunaone del seunale
imperatise Jf protesdone o pntensa oorelative PAS oppue del segnale di Pl e relativa denemananone
eppare 11 nmnero del sepaade di fine sezione oppure {a progressivia chilometeica del segmade di conline
eppore La progresssya clulemeteica ed o bimazso dic siniseea o v destia (o Fitnernio b oaeris o ol panenan
Interessatos
Indicando le lettere rebinive ally greserizoni da vispetiare

Deve  ensere motificaty,  quande nancies ung o pin determmate condiaon - mpaniehche sl minerace di
e o mieressito ¢ completata indwimbo i numero del binane

Fale prescrisvme antenzsa d nuos imento del trene Tinee al saecessive segnale di partenza oppuce di prosesaone nel cise
i deneranio di oy e o inlenmedio.

Deve ensere notticata apuinde nuncana una o pin determinate comdizaon imgnantistiche sullatcTan e <k panten s
iteressate ¢ completaiz depenmmde  binare di siostra o din desta non interessigo ed indicindo (b suceessive #dS
eppice 1 successiva seenabe i partenza nel case diinnerario di pactenza interno o intermedio appire il suceessiva
segnale imperatn o i Pl Nel caso dv innerasio de parenzn ameo o esterne, libe presenzioue deve essere nolilicata
conginnamente alla prescozaone Ba o Dol

lale prescrizione antenizza il mavimeats del treno fino al teroioe dell’minetane do partenza coiseidente van Vimao
detbn prena Tinea fimecane unico o estern vppure fine al sucvessive segoale di pantensza interma o esterito nel vase di
scepnalivmento plunima de partenza

Dieve ensere notficatn i abternative alli prescrzione O nel vaso di prosepunnento, con marcis o s st sem supecendve L
velocita di 30 kol Jaun segnabe sso Geenalbe imperatinve de protesdone, 3 paneosa o de fine sesene o sepmale
conline} oppure da wie progressivi eilemetica (oo coincidente con un seemale s, 1o gl suceessive segnale
fisae (sepale imperanive i protessone o di Pdb o di fine sezione o scenale di confine).

Deve essere nolificata moallernatoea alla proesengone B3 onel caso dis proscpenmento, o supetande e veloaita i
o ken T i s sepoade fisso cepnade inperaive < profestone, di patenza o inpeesiso di PdiE o i line sesione o
seenale di confinet vppuare da i prigeresso chilomeetnici on coineadente con ur segaale fisso), fine al siccessive

septtale liss

tnon supetande T
ale

Dieve exsere notilwats maltermativi olla preseriaone Lonel caso di prosegumento, von marcin i s
weloend di 3 hmele daun segnale Tsso eseenate wnperainee i protestone. i panenza o di fine sezrone o e
conline) oppare diwn progressva chilometeica tnor ceineidente con un sepnale Resol, ke ad un soppate [isso non

MILUERxIV

heve easere hotificatn i altermativa alla prescrizione [P ped ciae di proseginmente, non superandu s celoaita o
o ik dian seenale fisse segnale imperats o de protesene, di partenza o nnperatisee di PUE o di Dioe sesone o
sepnale di confiney oppure da una progressiva elinlametriea (non coincidente con un segnale Tesod fime ad un sepaale
1180 MO0 alicUessis i

Deve essere nottficats quamds sia aeeessario notificare o treni ana ndodene di veloeta sia i linen che nell’ambita G
un FdS. Deve casere completaty mshivanda © pugte <he delinutano o $vstte mneressata ¢ ol Tumite ds s eloali da non
sUperane.

Ol O =

Lo nghe cormspondent alle ciselle w branco devone easere atdizzate per Iy nonfice de whienion prescesaon che
rendessere necessanie tes ordine di sipgefare con il 88 saliol noifica della posizione ¢he deve assiere gn
aes o vispetter al movamento o atto, awtorizzazone a niprendere be corsadal sepnale de proteziome denn 'dS, ordine
dlr non tener conto del seemade di pastenga deun PAS). veponianda nella corrspondente cosella s uina L reBanoa benera
progressisa ¢ barrande b casella stessin Lo eighe in banco non utilizzate devome easere annullate traceiandoct una
lingit
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Allegato n. 11
Modifiche all'lstruzione per la protezione dei cantieri

All'Art, | dell' Allegato 7 bis, relafivo alle “Disposizioni per I'esercizio sulle linee o doppioc binario
bandalizzate AC/AV ERTMS/ETCS 12" sono apportate le seguenti modifiche:

- lIsecondo capoverse del comma 5 e cosi sostituito:

Quando nel tratto di linea compreso fra due PdS esiste una sola sezione di blocco per
ciascun binario, essa & delimitata dal segnale imperativo di partenza di un PdS e dal segnale
imperativo di protezione del posto successivo. Se nel tratte di linea comprese tra due PdS
esistonc piU sezioni di blocco, esse possono essere delimitate da segnali imperativi di Posti di
Esodo efo da segnali imperativi di fine sezione.

-l terzo capoverso del comma 7 & cosi sostituito:

Sullo stante dei segnali imperativi di partenza & applicate un ulteriore cartello su cui sono
riportati la localitd di servizio, il numero del relativo binario e la direzione d'inoliro, mentre sullo
stante dei segnali imperativi di Posto di Esodo & applicata un'ulteriore tabella avente le
caratteristiche di cui all'art. 65 bis comma 3 figura 1 del Regolamento sui Segnaii.

- llquinto capoverso del comma 15 & cosi sosfituito;

Per I'atftivazione dei rallentamenti il DCO deve accertare la libertd della fratta interessata
e comandare l'inibizione apertura dei segnali attigui che la delimitano (segnali imperativi di
PdS, segnali imperativi di PAE, segndli imperativi di fine sezione).

- llcomma 25 é cosi sostituito:

25. La circolazione dei treni materiali e dei carrelli € ammessa solo in regime d'interruzione.
In linea, nonché sulle relative interconnessioni, sonoc ammessi a circolare solo carrelli che
garantiscono I'occupazione dei cdb.

Durante la circolazione in regime di interruzione, i treni materiali e i carrelli, in relazione alle
caratteristiche degli impianti provvisti delle segnalazioni di cui ai punti 23, 23 bis e 23 ter
dell' Allegato 1 del Regolamento sui Segnali {("C”, “L" e "V" luminose), dovranno essere
scortati da un agente pratico di tali circolazioni € degli impianti, al quale & aoffidata la
responsabilitd del rispetto del segnalamento e dello svolgimento dei movimenti.

All'Art. 2 dell’ Allegato 7 bis, relativo alle "Disposizioni per I'esercizio sulle linee a doppio binario
banalizzate AC/AV ERTMS/ETCS L2 sono apportate le seguenti modifiche:

- lcomma 12 & cosi sostituito:

12. L'inversione del blocco avviene mediante specifico comando del DCO sull'apposito
dispositivo, se& entrambi i PdS attigui al binario interessato sono telecomandati dal DCO. Sui
tratti di linea ove sono presenti Posti di Esodo., per ottenere linversione del blocco &
necessario che in uscita dal successivo PAS il blocco di uno dei due binari sia orientato per ie
partenze,
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Allegato n. 12

Modifiche alle Norme per lesercizio degli impianti di rilevamento
temperatura boccole per linee AV/AC attrezzate con ERTMS/ETCS L2.

1. Il quinfo capoverso del punto 1 dell'articolo 2 {Allegato XV Bis - IPCL) della Disposizione di
RFI n° 28 del 22/09/2008 & cosi sostituito:

L'ubicazione degli impianti RTB sulle linee ad Alta Capacita/Alta Velocita {AC/AV]), attrezzate
con ERTMS/ETCS L2 & riportata nell'Orario di Servizio (Fascicoli Linee). Sui fascicoli linee
dell'Orario di servizio sono inolire riportati i Posti di Verifica Boccole (PVB), coincidenti con i
segnaii imperativi dei PdS o di Fine Sezione o dei PdE, oppure coincidenti con i segnali di
Confine in uscita dalle predette linee, in corrispondenza dei quali, in relazione alla tipologia di
allarme rilevato, viene arrestato il treno e quindi effettuata la visita del materiale, da parte
del personale di condotta {PdC} o abilitato alla verifica dei rotabili. Le Imprese Ferroviarie
devono prevedere apposite procedure di dettaglio in conformita alla presente normativa,
da adotiare in caso di intervento degli impianti RTB o dell'impianto di rilevamento a bordo,
relativamente alla visita del materiale da parte del PAC o abilitato alla verifica dei rotabili.

2. Il fitolo della Disposizione di RFI n° 29 del 22 settembre 2008 e del relalivo Allegato e cosi
sostituito:

"NORME PARTICOLARI PER L'ESERCIZIO DEGLI IMPIANTI DI RILEVAMENTO TEMPERATURA
BOCCOLE {RTB) SULLA LINEA AD ALTA VELOCITA/ALTA CAPACITA (AV/AC) MILANO - FIRENZE
ATTREZZATA CON ERTMS/ETCS L2 - APPENDICE ALLA DISPOSIZIONE N° 51 DEL 10 AGOSTO 2005

3. Il testo della premessa dell’ Allegato 1 della Disposizione di RFf n° 29 del 22/09/2008 & cosi
sostituito:

L'Allegato 1 “Norme particolari per I'esercizio degli impionti di rlevamento temperatura
boccole (RTB) sulla linea ad Alta Velocitd/Alta Capacita {AV/AC) Milano - Firenze attrezzata
con ERTMS/ETCS 12" & parte infegrante e costitutiva della presente Disposizione e costituisce
Appendice alla Disposizione del Gestore dell'Infrastruttura n® 51 del 10 agosto 2005.

4. It quinto capoverso dell'art. 1 dell’Allegato 1 defla Disposizione di RFI n® 29 del 22/09/2008 &
cosi sostituito:

| PVB possono coincidere con i segnali imperativi dei PdS, con i segnali imperativi di fine
sezione, con i segnali imperativi di PAE e con i segnali di confine.

5. Il testo del punto 6 defl’art. 4 deli’ Allegato 1 della Disposizione di RFI n® 29 del 22/09/2008 e
cosi sostituifo:

GESTIONE DEGRADC VISUALIZZAZION! SINOTTICC GENERALE

Qualora sul sinottico generale non sia presente alcuna visualizzazione dell'icona treno, per la
mancanza di informazioni provenienti da SCC-M e RBC (vedere le “Istruzioni per la gestione
dell'lnterfaccia Operatore RBC - Linea AC/AV Milano-Bologna” e Linea AC/AV Bologna-
Firenze e I'appendice inerente il Sinottico Generale alle "CONDIZIONI TECNICHE E
DISPOSIZIONI NORMATIVE - APPARATO CENTRALE COMPUTERIZZATO MULTISTAZIONE") e
qualora il DCO debba prescrivere un’ Autorizzazione al Movimento con Apposita Prescrizione,
dovrar verificare sempre lo stato degli allarmi RTB per quel treno sulla pagina Allarmi di SCC-M
o sul'apparecchiatura di Posto Centrale RTB.
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