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DECRETO n. 4/2009

Ulteriori modifiche sperimentali alle norme di esercizio concernenti il Sistema di
Controllo della Marcia dei Treni e il Sistema di Supporto alla Condotta dei treni.

IL DIRETTORE DELL' AGENZIA NAZIONALE PER LA SICUREZZA DELLE FERROVIE

VISTO il decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188, recante attuazione delle direttive
2001/12/CE, 2001/13/CE e 2001/14/CE in materia ferroviaria;

VISTO il decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162, recante attuazione delle direttive
2004/49/CE e 2004/51/CE relative alla sicurezza e dllo sviuppo delle ferrovie
comunitarie, con partficolare riferimento:

- all’articolo 4, commi 7 e 8, che prevede |'assunzione da parte dell' Agenzia
nazionale per la sicurezza delle ferrovie (di seguito Agenzia) delle attribuzioni
nella materia della sicurezza del trasporto ferroviario gid esercitate dal
Ministero dei Trasporti e dal gruppo F.S. S.p.A., prevedendo una fase di
prima applicazione del medesimo decreto legislativo sulla base di apposite
Convenzioni fra Ministero, Agenzia e Gruppo FS,

- all'articolo 6, comma 2, lettera a), che prevede che I'Agenzia definisca il
quadro normativo in materia di sicurezza, proponendone il necessario
riordino, e che emani le norme tecniche e gli standard di sicurezza e vigili
sulla loro applicazione;

VISTA la Direttiva n. 13/2006/DIV.5 del 9 marzo 2006 emanata dal Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti;

VISTA la Direttiva D.G.4/DIV.5 protocollo 0044725-20/10/2006-USCITA del 20 ottobre 2006
emanata dal Ministro dei Trasporti;

VISTA la Direttiva n. 81T del 19 marzo 2008 emanata dal Ministro dei Trasporti con la
quale, all’articolo 2, & stato stabilito che le imprese ferroviarie che circolano sulla rete in
gestione a RFl devono completare i programmi di installazione dei sottosistemi di bordo
compatibili con i sottosistemi di terra entro il 31/12/2008 ovvero, nel caso in cui tali
programmi siano stati avviati prima di tale data, entro il 3006/2009, data ultima oltre la
quale non potra circolare alcun rotabile sprovvisto dell'idoneo sottosistema di bordo;

VISTA la Direttiva protocollo 0007671-25/02/2009-USCITA del 25/02/2009, emanata dal
Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, avente per oggetto I'attuazione dei
programmi di installazione a bordo treno delle nuove tecnologie di controllo della
marcia e di supporto alla condotta, con la quale é stato stabilito che I'Agenzia pud
valutare la possibilita di accompagnare il processo di adeguamento dei rotabili con i
sottosistemi di bordo SCMT/SSC anche oltfre il limite del 30 giugno 2009, fissato dalla
Direttiva n. 81T del 19 marzo 2008, provvedendo ad adottare, nei confronti delle
Imprese ferroviarie e dei Gestori dell'infrastruttura per il periodo transitorio a partire dal 1
luglio 2009 e fino al termine del processo di attrezzaggio, tutte le misure mitigative di
tipo tecnico-organizzativo che si rendessero necessarie al fine di mantenere in esercizio
i rotabili non ancora dotati dei suddetti sottosistemi e al fine di stimolare il
contenimento, per quanto possibile, del suddetto periodo transitorio;

VISTO il decreto dirigenziale n. 2043 D.G.4-Div.5 del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti che ha, tra I'altro ratificato il verbale n. 1 del 6 giugno 2008, sottoscritto in
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attuazione della Convenzione del 21 maggio 2008 stipulata fra Ministero dei Trasporti,

Agenzia e Gruppo FS, con il quale sono attribuiti all' Agenzia i seguenti compiti:

- emanazione di Norme e Standard di sicurezza della circolazione ferroviaria,

- omologazione di materiale rotabile o di sue parti, per gli aspetti connessi con la
sicurezza della circolazione,

- rlascio, rinnovo, modifica e revoca del certificato di sicurezza alle imprese
ferroviarie, ivi comprese le attivita relative ai sistemi di gestione di sicurezza,

- aftivita di ispezione ed audit nonché di monitoraggio;

VISTO il decreto n. 1/2009 del 6 aprile 2009 del Direttore dell’ Agenzia, concernente le
attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione ferroviaria, e in particolare il punto
3.6 che autorizza RFI e le Imprese ferroviarie all'adozione di provvedimenti sperimentali
di modifica, motivati e supportati da un'idonea analisi del rischio;

VISTA la nota RFI-DTC/A0011/P/2009/0001265 del 23/04/2009 con cui RFl ha proposto
I'adozione di alcune modifiche alla Disposizione n. 47/2007 del 23/10/2007 (Istruzione
per I'esercizio del Sistema di Controllo Marcia Treno - SCMT) e alla Sezione lll, Parte
Prima delle Norme per I'Esercizio delle Apparecchiature Tecnologiche;

VISTA la nota RFI-DTC/A0011/P/2009/0001266 del 23/04/2009 con cui RFl ha proposto
I'adozione della Normativa per le linee attrezzate con SSC e per i rotabili su di esse
circolanti;

VISTA la nota ANSF 02100/09 del 24/04/2009 avente per oggetto “proposte di modifiche
normative per la gestione dei sistemi SSC e SCMT";

VISTO il decreto n. 2/2009 del 24 aprile 2009 del Direttore dell’ Agenzia, concernente
alcune modifiche sperimentali alle norme di esercizio concemnenti il Sistema di Controllo
della Marcia dei Treni e il Sistema di Supporto alla Condotta dei treni;

CONSIDERATA la necessita di non dilazionare I' attrezzaggio e la messa in esercizio dei
rotabili con i sottosistemi di bordo SSC/SCMT;

CONSIDERATO che:

- per quanto riguarda le norme contenute nell’articolo 4, punto 2.3, della
disposizione di RFI n. 47/2007 del 23/10/2007 modificata dal decreto n. 2/2009 del 24
aprile 2009, e quelle contenute nell'articolo 4, punto 2.3, della Istruzione per
I’esercizio del Sistema di Supporto alla Condotta dei treni emanata con il decreto
n. 2/2009 del 24 aprile 2009:
= | DM/DCO anche nel caso delle linee con BA deve “praticare al guidatore del
tfreno le alire eventuali occormrenti prescrizioni (marcia a vista ai PL, fermata in
corrispondenza di deviatoi in linea, ecc.)”;

= il guidatore deve riprendere la corsa su autorizzazione del DM/DCO in marcia a
vista salvo ricezione codice in linea e fino al successivo segnale dal quale dovra
prendere norma;

= |a disciplina del "caso particolare” di cui all’uliimo capoverso deve essere
chiarita per cid che riguarda la ripresa della marcia dal “secondo cippo" (dove
il guidatore ricevera ulteriore prescrizione) e dal “primo segnale fisso" (da cui il
guidatore dovra prendere normay;

- per quanto riguarda le norme contenute nell'articolo 4, punto 2.1, dell'lstruzione per
I'esercizio del Sistema di Supporto alla Condotta dei treni, emanata con il decreto
n. 2/2009 del 24 aprile 2009, e quelle contenute nei punti 18.8.1.1 e 18.8.1.2 delle
Norme per I'Esercizio delle Apparecchiature Tecnologiche (N.E.A.T.) — Parte Prima -
Sezione IV emanate con il decreto dell’Agenzia n. 2/2009 del 24 aprile 2009 &
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necessario considerare anche il caso della ripresa della corsa dopo un segnale fisso
di protezione propria dei PL di cui all’articolo 53bis del Regolamento sui Segnali, che
deve avvenire con le stesse modalita previste per i segnali di protezione propria dei
PL di cui all'articolo 53.1.b del Regolamento sui Segnali;

- & necessario allineare le norme contenute nel punto 7 dell'allegato 5 delle Istruzioni
per il Servizio del Personale di Accompagnamento dei Treni a quelle contenute
nelle N.E.A.T. — Parte Prima — Sezione IV emanate con il decreto dell'Agenzia n.
2/2009 del 24 aprile 2009;

emana il seguente
DECRETO n. 4/2009

Ulteriori modifiche sperimentali alle norme di esercizio concernenti il Sistema di
Controllo della Marcia dei Treni e il Sistema di Supporto alla Condotta dei treni.

Articolo 1
Adozione di ulteriori norme di esercizio sperimentali

Oltre a quelle emanate con il decreto dell’Agenzia n. 2/2009, RFl e le Imprese
ferroviarie devono adottare le seguenti ulteriori norme di esercizio sperimentali
concernenti il Sistema di Controllo della Marcia dei Treni (SCMT) e il Sistema di Supporto
alla Condotta dei treni (SSC):

- ulteriori modifiche alla disposizione di RFI n. 47/2007 del 23/10/2007, gid modificata
dal decreto n. 2/2009 del 24 aprile 2009 (articolo 2 del presente decreto);

- modifiche all'lstruzione per I'esercizio del Sistema di Supporto alla Condotta dei
treni, emanata con il decreto n. 2/2009 del 24 aprile 2009 (artficolo 3 del presente
decreto);

- modifiche alle N.E.A.T., Parte Prima, Sezione IV emanate con il decreto n. 2/2009 del
24 aprile 2009 (articolo 4 del presente decreto);

- modifiche all'allegato 5 dell'istruzione per il Servizo del Personale di
Accompagnamento dei Treni (articolo 5 del presente decreto).

Articolo 2
Ulteriori modifiche alla disposizione di RFI n. 47/2007 del 23/10/2007

- Il testo del punto 2.3 dell’articolo 4 della disposizione di RFI n. 47/2007del 23/10/2007,
gid modificato dal decreto dell’Agenzia n. 2/2009, & cosi sostituito:

Nel caso di ricevimento del dispaccio di cui al punto 1 il DM/DCO deve:
o Linee con BA
— autorizzare per iscritto il Guidatore a riprendere la corsa con marcia a
vista non superando la velocita di 30 km/h, salvo ricezione codice in
lineq, fino al successivo segnale fisso dal quale dovrd prendere norma;
— praticare al Guidatore le altre eventuali occorrenti prescrizioni (marcia a
vista ai PL, fermata in comispondenza di deviatoi in linea, ecc.).

o Linee con B.ca e BEM
— avutorizzare per iscritto il Guidatore a riprendere la corsa fino al
successivo segnale fisso dal quale dovrd prendere norma, previo
accertamento della libertd della tratta fino al successivo posto di
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servizio, richiedendo il giunto dell’'ultimo treno che & circolato nella
trattq;

— praticare al Guidatore le altre eventuali occorrenti prescrizioni (marcia a
vista ai PL, fermata in corrispondenza di deviatoi in lineq, ecc.).

Nel caso particolare in cui tra i cippi chilometrici comunicati dal guidatore sia ubicato
un segnale di PBI/PBA/Protezione Propria PL e non sia possibile accertare se il convoglio
I'abbia superato o meno, il DM/DCO deve autorizzare per iscritto il Guidatore a
proseguire con marcia a vista non superando la velocita di 30 km/h ed eventualmente
anche con marcia a vista specifica su eventuali PL incontrati, fino al secondo cippo
chilometrico comunicato, dove riceverda ulteriore prescrizione per il proseguimento,
oppure fino al primo segnale fisso da cui prenderd norma, se incontrato prima del
secondo cippo. In tal caso dovranno essere praticate al treno le ulteriori prescrizioni
rispetto ad enti di linea protetti (es. PL, caduta massi, deviatoi).

Articolo 3
Modifiche all'lstruzione per I'esercizio del Sistema di Supporto alla Condotta dei treni

Il testo del terzo capoverso del punto 2.1 dell'articolo 4 dell'lstfruzione per I'esercizio del
Sistema di Supporto alla Condotta dei freni, emanata con il decreto dell’Agenzia n.
2/2009, é cosi modificato:

Nel caso in cui il segnale fisso di protezione propria PL di cui all'articolo 53.1 del RS sia
disposto a via impedita e nel caso in cui il segnale fisso di protezione propria di PL di cui
all'articolo 53bis del RS sia anormalmente spento:

e periPL di cui all'articolo 53.1.a del RS il DM/DCO deve prescrivere |'ordine di
superamento del segnale e di marcia a vista in cormispondenza del o dei PL
protetti dal segnale,

e peri PL di cui agli arficoli 53.1.b e 53 bis del RS il Guidatore, dopo aver
comunicato I'anormalitd al DM/DCO, deve riprendere la corsa di propria
iniziativa ed effettuare la marcia a vista specifica in corrispondenza del o dei
PL protetti dal segnale.

Il testo del punto 2.3 dell’articolo 4 dell'lstruzione per I'esercizio del Sistema di Supporto
alla Condotta dei treni, emanata con il decreto dell’ Agenzia n. 2/2009, & cosi sostituito:

Nel caso di ricevimento del dispaccio di cui al punto 1 il DM/DCO deve:
o Linee con BA
— autorizzare per iscritto il Guidatore a riprendere la corsa con marcia a
vista non superando la velocita di 30 km/h, salvo ricezione codice in
lineq, fino al successivo segnale fisso dal quale dovrd prendere norma;
— praticare al Guidatore le altre eventuali occorrenti prescrizioni (marcia a
vista ai PL, fermata in corrispondenza di deviatoi in linea, ecc.).

o Linee con B.ca e BEM
— autorizzare per iscritto il Guidatore a riprendere la corsa fino al
successivo segnale fisso dal quale dovrd prendere norma, previo
accertamento della libertd della tratta fino al successivo posto di
servizio, richiedendo il giunto dell'ultimo treno che & circolato nella
tratta;
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— praticare al Guidatore le altre eventuali occorrenti prescrizioni (marcia a
vista ai PL, fermata in cormispondenza di deviatoi in linea, ecc.).

Nel caso particolare in cui fra i cippi chilometrici comunicati dal guidatore sia ubicato
un segnale di PBI/PBA/Protezione Propria PL e non sia possibile accertare se il convoglio
I'abbia superato o meno, i DM/DCO deve autorizzare per iscritto il Guidatore a
proseguire con marcia a vista non superando la velocitd di 30 km/h ed eventualmente
anche con marcia a vista specifica su eventuadli PL incontrati, fino al secondo cippo
chilometrico comunicato, dove ricevera ulteriore prescrizione per il proseguimento,
oppure fino al primo segnale fisso da cui prenderd norma, se incontrato prima del
secondo cippo. In tal caso dovranno essere praticate al treno le ulteriori prescrizioni
rispetto ad enti di linea protetti (es. PL, caduta massi, deviatoi).

Articolo 4
Modifiche alle N.E.A.T. - Parte Prima - Sezione IV

Nel testo del puntol8.8.1.1 delle N.E.A.T. — Parte Prima — Sezione IV, emanate con il
decretfo dell’Agenzia n. 2/2009, dopo le parole "segnale di protezione propria di PL di
cui all'art. 53.1.b" aggiungere le parole "e 53bis".

Nel testo del puntol8.8.1.2 delle N.E.A.T. — Parte Prima — Sezione IV, emanate con il
decreto dell’Agenzia n. 2/2009, dopo le parole “segnale di protezione propria di PL di
cui all'art. 53.1.b" aggiungere le parole “e 53bis".

Articolo 5§
Modifiche all'Allegato 5 dell'lstruzione per il servizio del personale di
accompagnamento dei treni (ISPAT)

Il testo del punto 7 dell'Allegato 5 alle Istruzioni per il Servizio del personale di
accompagnamento dei freni e cosi sostituito:

7. Perdita delle informazioni relative ai segnali fissi con intervento della frenatura di
emergenza

Qualora si verifichi la mancata o incompleta trasmissione a bordo delle informazioni
che interessino I'aspetto dei segnali fissi, il SSB comanda la frenatura di emergenza
riarmabile solo a freno fermo.

L'anormalitd viene segnalata con la specifica visualizzazione di guasto (“Perdifta Pl
SCMT o “Perdita PI SSC" o “TRAIN TRIP").

Il personale di condotta dopo aver provveduto al riarmo della frenatura deve
comunicare I'anormalita al DM/AG/DCO interessato.

Il DM/AG/DCO interessato ordinerd la ripresa della corsa con specifica prescrizione.
Sulle linee a Dirigenza Unica per la ripresa della corsa in caso di anormalita al Sistemai
rapporti con il DU/DM devono essere tenuti sempre dal Capotreno. I PAC deve
segnalare le eventudli anormalita al Capofreno. Su tali linee, nel caso di perdita delle
informazioni relative ai Pl dei segnali di protezione o di partenza di una stazione, per la
ripresa della corsa devono essere osservate le norme previste per il caso di improvvisa
chiusura del segnale, mentre nel caso di arresto del treno per guasto a tera, con
intervento della frenatura in uscita da una stazione non munita di segnale di partenza,
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per la ripresa della corsa devono essere adottate le medesime procedure previste per
il caso diimprovyvisa chiusura del segnale di protezione a monte.

Articolo 6
Sperimentazione e relazione sul'andamento della sperimentazione

Analogamente a quanto previsto nell'articolo 2 del decreto dell’ Agenzia n. 2/2009 del
24 aprile 2009, durante la fase di sperimentazione, ai soli fini dell’applicazione della
prescrizione RFI-DTC/A0010/P/2006/0000636 del 03/03/2006, i treni atirezzati con
apparecchiatura SCMT/SSC Baseline 3 e SSC Baseline 1 devono essere considerati non
attrezzati né con SCMT né con SSC.

Inolire, entro quindici giorni dal termine dei primi fre mesi della sperimentazione, RFl e le
Imprese ferroviarie devono inviare a questa Agenzia una relazione sull’andamento
della sperimentazione stessa.

Articolo 7
Pubblicazione ed entrata in vigore

| presente decreto & pubblicato sul sito internet dell’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza
delle Ferrovie (www.ansf.it) ed entra in vigore il 24 maggio 2009.

(ing. Alberto Chiovelli)

dear. 7V

<

Firenze, 18 maggio 2009 A“
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