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Non & un allarme ma un’amara constata-
zione quella che, attraverso una conferenza
stampa, il sindacato del settore trasporti
Fast Ferrovie ha fatto comunicato all'opi-
nione pubblica, alla presenza del proprio
segretario nazionale Pietro Serbassi e di
quello regionale Vincenzo Rogolino.

E’ stata proprio la voce del sindacalista
reggino, ieri mattina nei locali del dopola-
voro ferroviario, ad avvertire la stampa e i
colleghi ferrovieri della decisione di Treni-
talia di sopprimere, per mezzo del nuovo
piano d’ordine, una figura dirigenziale in
servizio presso lo scambio Reggio Calabria,
rimandando le sue competenze all'omologo
funzionario napoletano.

La figura di responsabile per la gestione
del personale cambia pertanto sede e si spo-
sta a pitt di 400 chilometri di distanza «fa-
cendo venir meno — a detta dello stesso Ro-
golino — ulteriori garanzie di qualiti e di
servizio nei confronti non soltanto dei la-
varatori ferroviari, ma anche del passegge-
To».

Ma il sindacato non intende solo prende-
re atto della nomina ormai avvenuta e im-
modificabile, ma anche denunciare nuova-
mente le problematiche che aveva gia ri-
scontrato nei mesi scorsi, arrivando addirit-
tura a proclamare, insieme con tutte le al-
tre sigle sindacali, due manifestazioni di
piazza sia a Reggio che a Catanzaro. Nel mi-
rino di Fast Ferrovie ¢'é la gestione del ser-
vizio ferroviario calabrese da parte del grup-
po Fs: dal servizio passeggeri al taglio degli
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Trasporti ferroviari
La Fast denuncia:
«Abbandonati»

Critici i rappresentanti del sindacato

scambi Cargo di Lamezia e Cosenza, pas-
sando per la riduzione dei treni merei in
partenza dal porto di Gioia Taure, La sigla
sindacale riscontra una «contrazione del di-
ritto alla mohilita peri passeggeri e un pro-
gressivo tenlativo di abbandono del territo-
rio». Coinvolti anche i treni di lunga per-
correnza che, stando a quanto dichiarato
dal segretario Serbassi, 'azienda ferroviaria
a partecipazione statale avrebbe intenzio-
ne di far confluire in soli due “hub”: quelli
di Bologna e Genova. T passeggeri che do-
vessero recarsi in pit lontane destinazioni
del nord Ttalia, dunque, dovrebhero percor-
rere quello che in gergo é chiamato “I'ulti-

mo miglio” cambiando treno a queste due
stazioni, consentendo a Trenitalia un ri-
sparmio notevole ma, come sottolinea lo
stesso Serbassi «andando incontro a disagi
notevoli».

Un quadro molto complesso quello trac-
ciato dai rappresentanti di Fast Ferrovie,
che comprende anche un'ulteriore spennel-
lata: la richiesta di Ferrovie della Calabria
di ottenere dei test di riconoscimento per
poter immettere in servizio sulla rete ferro-
viaria regionale alcuni treni che saranno ac-
quistati dalla Regione.

Anche in merito a quest’ultima vicenda
arriva il secco “no” di Fast Ferrovie poiché

| segretari Serbassi e Rogolina

la concessione «comporterebbe una inevi-
tabile cessione di spazi e d’orario che poco
giovera all'utenza»,

Duri i toni del segretario nazionale Ser-
bassi nei confronti di Trenitalia e di tutto il
gruppo Fs: «La crisi economica - ha spiega-
to il sindacalista nel corso del suo interven-
to — & un’emergenza gravissima che condi-
zionera I'economia del paese ma, purtrop-
po, & stata troppo spesso tirata in ballo dal-
I'azienda come un alibi per speculare. Chie-
diama pill serietd e garanzie per i lavorato-
ri e i viaggiatori italiani e calabresi»,
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Rogalino e Serbassi

Il segretario nazionale rilancia
Treni, le denunce
di Fast Ferrovie

diANDREAIACONO

LA FAST Ferrovie rilan-
cia la vertenza Calabria.

1l sistema della mobilita
surotaiainpuntadiStiva-
le non attraversa.certoun
bel periodo. Tutt'altro.

ora, per mantenere

vivalattenzione delle isti-
tuzioni su quella che sta
assumendo i contorni di
una vera e propria piaga
sociale, il sindacatoche in
Calabria fa riferimento a
Enzo Rogolino convoca, a
Reggio il segretario na-
zioﬁe Piet.rggeSerbassi.
Seduti al tavolo del Dopo-
lavoroferroviario, davan-
tiacolleghie giornalisti, 1
due sindacalisti srotola-
nosul tappeto tuttele pro-
blematiche del comparto
ancorairrisolte.

Treipunti principali su
cui siaddensano le preoc-
cupazioni della Fast Fer-
rovie. Primo: un ordine
servizio di Trenitalia can-
cella di fatto la sede diri-
menziale del trasporto
passeggeri a lunga per-
correnza da oltre 70 anni
a Reggio Calabria, per
trasferirla a Napoli; «ab-
biamo sollevato molte
perplessita, per una deci-
sione incomprensibiles,
la posizione del sindaca-
to.

A questo si aggiunga
che l'azienda che in Italia
oestisce le attivita di tra-
sporio passeggeri e di lo-

gistica pare voglia con-
oentrare due grandi hub
al Nord, per fermare aBo-
logma e Genova i treni a
lunga percorrenza che
Ea,rtono da Sicilia e Cala-
ria, per poi sfruttare ne-
eli u]mmzoodulometru
treni regionali.

Abitudini e comodita
degli utenti sacrificate
nel superiore interesse di
ottimizzare la gestione
dei costi.

Secondo: accordi tra
Ferrovie della Calabria e
Trenitalia che stravol,
rebbero l'attuale asse
del trasporto pubblico lo-
cale potrebbero portare
l'utenza passeggeri a su-
bire pesanti penalizzazio-

ni.

Da quiidubbidi Rogoli-
no e Serbassi: «la nuova
realtad che prendera for-
ma che confratiidi lavoro
siappresterebbeastipula-
re?Con i sistemni di si-
curezza? E la qualita dei
SETVIZIT»,

Terzo: l'intero sistema
mercai legato a Trenitalia-
Carcﬁo, con la soppressio-

impiantie corse tre-

no e il mancato rilancio
dell'area di Gicia Tauro,
rischia di essere annien-
tato, conilrisultatodiuna
forte recessione nel tra-
sportodellemerciin Cala-
briaecon conseguenzefa-
cilmente Iimmaginabili;
ecco perché la Fast Ferro-
vie ribadisce di «impedire
lo smantellamento della
Divisione Cargo e mante-
nere aperti gli impianti
produttivi sul nostro ter-
ritorio, altrimenti i tra-
sportiandranno al collas-
so. Le intenzioni dell'a-
zienda sono di lasciare la.
barca alladerivadaRoma
in gitl. Questo vucl dire
trasferire le merci su
gomma e, viste le condi-
zioni della nostra auto-
strada, le conseguenze
potrebbero essere disa-

Insomma, il quadro de-
lineatoéatinte fosche.

Un settore, quello del
trasporto ferroviario,
stritolato tra «provvedi-
menti pena,lizzamt‘i, as-
senza di programmazio-
ne e scarsi segnali sul ter-
ritorions.

Tanto che Rogolino si
chiede: «Che senso ha
mettere tutto in mano ad
un dirigente che risiede
ad oltre 400 chilometri?
Niente contro di lui. al
quale anzi facciamo i mi-
gliori auguri di buon la-
voro, ma o%gettwaanente
come puo a gestire
criticita in snodi cruciali
come POSSOno  essere

elli di Paola, Lamezia o

geio? Per di piti in un
territorio che gia non &
ben collegatodi suon.

Per non parlare poi del-
lattraversamento dello
Stretto di Messina, «nota

dolente», per dirla con
Serbassi, el dialogo col
uppo Fs.

on vedo alcun pro-
g’etto industriale, quindi
nessunaricadutaoccupa-
zionale, sembra che Fssia.
solo interessata a soddi-
sfareleesigenze istituzio-
nali - chiosa il segretario
nazionale Fast Ferrovie,
che poi chiude sinftetiz-
zando gli indirizzi del sin-
dacato - Restiamo forte-
mente critici con Trenita-
lia, perlacuale non siamo
Fiﬁ disposti ad accettare
'alibi della crisi economi-
caincombente. E alla poli-
ticadiciamocheéarrivato
il momento di riattivare
un piano generale dei tra-
sporti e rendere pin effi-
clentel'agenzianazionale
per la sicurezza delle fer-
rovies.




