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Il via libera alla direttiva di liberalizzazione delle imprese ferroviarie dato dal Parlamento Ue

Treni, si accelera sulle low cost

Via i vincoli al trasporto internazionale e indennizzi sicuri

DI SILvVIO NOBILI

iberalizzazione delle tratte

ferroviarie internazionali
dal 2010, indennizzi sicuri per
i passeggeri e qualita dei viag-
gi minima per legge. Queste le
novita principali approvate il 25
settembre a livello europeo per
quanto riguarda il sistema fer-
roviario. Il Parlamento ha in-
fatti dato il via libera a una di-
rettiva di liberalizzazione che
intende promuovere la concor-
renzatra le imprese ferroviarie,
anche quelle low cost. Approva-
to anche a un regolamento sui
diritti fondamentali dei passeg-
geri. La direttiva prevede, pri-

ma di tutto, un obbligo da par-

te delle compagnie ferroviarie e
dei rivenditori di informare i
passeggeri del nuovi obbiighi
che saranno in corso. In detta-
glio, entro il 1° gennaio 2010 &
previsto che un passeggero pos-
sa chiedere all'impresa ferro-
viaria un indennizzo in caso di
ritardo tra il luogo di partenza
e il luogo di destinazione indi-
cati sul biglietto. I risarcimenti
minimi ammonteranno al 25%
del prezzo del biglietto in caso
di ritardo compreso tra 60 e 119
minuti e al 50% in caso di ri-
tardo che si sono protratti per
oltre 120 minuti. Il risarcimen-
to dovra essere effettuato entro
un mese dalla presentazione
della domanda, mediante buoni
e/o altri servizi oppure in dena-
ro se cosi richiede il passegge-

ro. Non ¢i sara diritto a risarci-
menti se il passeggero sara
informato del ritardo prima
dell’acquisto del biglietto o se il
ritardo nell’ora di arrivo previ-
sta proseguendo il viaggio suun
servizio diverso o in base a iti-
nerario alternativo rimane in-
feriore a 60 minuti.

Condizioni comparabili a
quelle degli altri cittadini per i
passeggeri disabili o a mobilita
ridotta. Vietato rifiutare una
prenotazione o emettere un bi-
glietto per una persona con di-
sabilitd o a mobilita ridotta o
chiedere che tale personasia ac-
compagnata da altri, ameno che
10 non sia strettamente neces-
sario. Vietata, inoltre, qualsia-
si maggiorazione sul prezzo del
biglietto.

Sui fronte imprese, e stato

sancito il diritto di accesso alle
ferrovie di tutti gli stati mem-
bri per l'esercizio di servizi di
trasporto internazionale di pas-
seggeri. Durante lo svolgimen-
to di questo servizio, le imprese
ferroviarie avranno anche il di-

-ritto di operareil cabotaggio, os-

sia la possibilita di far salire e
scendere passeggeri in stazioni
situate lungo il percorso inter-
nazionale, compreso in stazioni
situate nel medesimo stato
membro. Lo scopo & di garanti-
re a questi servizi la possibilita
di essere economicamente vali-
di e di non mettere i potenziali
concorrenti in una situazione
sfavorevole rispetto agli opera-
tori presentisul mercato che gia
possono usufruire di questa pos-
sibilita. La direttiva prevede in-
fine che ie compagnie defini-
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scano un regolamento sulla
qualita minima del servizio su:
informazioni e biglietti; pun-
tualita dei treni; principi gene-
rali in caso di perturbazioni del
traffico, la soppressione di tre-
ni, la pulizia delle carrozze e
delle stazioni.

Trenitalia a rischio san-
zioni

Abuso di posizione dominan-
te di F's e Rfi per agevolare Tre-
nitalia. L’Autorita garante del-
la concorrenza e del mercato,
nella riunione del 18 settembre
2007, ha deciso di avviare
un’istruttoria per abuso di po-
sizione dominante nei confron-
ti delle societa Ferrovie dello
stato spa e Rete ferroviaria ita-
liana spa. Secondo ’Antitrust
Fs e Rfi, con una strategia uni-
taria, cercherebbero di ostaco-
lare o addirittura escludere le
imprese ferroviarie concorrenti
di Trenitalia (controllata da Fs)
dal mercato della fornitura di
servizi di trazione ferroviaria
per il trasporto di merci. L’in-
dagine & scattata grazie ad al-
cune segnalazioni arrivate dai
concorrenti di Trenitalia ai qua-
1i Rfi non aveva piu riconosciu-
to lo sconto (denominato «K2»),
ovvero una riduzione del cano-
ne per P'utilizzo dell'infrastrut-
tura ferroviaria, riconosciuto a
causa dell’arretratezza tecnolo-
gica della rete e le insufficienze
regolamentari che non consen-
tono l'utilizzo di un unico mac-
chinista. Rfi, Rete ferroviaria

italiana, impresa di proprieta
del gruppo Ferrovie dello stato,
ma societariamente separata, e
che gestisce in monopolio la
quasi totalita della rete nazio-
nale, ha negato a partire dal
giugnodel 2004 lo sconto K2 sul-
le tratte su cui aveva gia effet-
tuato gli investimenti a terra,
senza tenere conto che, proprio
per mancanza delle norme tec-
niche che avrebbe dovuto ema-
nare, i concorrenti di Trenitalia
non avrebbero potuto condurre
i treni con un solo macchinista.
Loscorso mese, inoltre, dopo che
le imprese ferroviarie private si
erano comunque autoridotte il
canone, anche alla luce di alcu-
ne pronunce favorevoli del Tar,
Rfi aveva chiesto la restituzio-
ne delle somme pena la risolu-
zione del contratio.

Secondo I’Antitrust la strate-
gia escludente di F's tramite Rfi
sembra che si qualifichi come un
abuso di posizione dominante,
capace di influenzare le condi-
zioni finanziarie delle imprese
concorrenti di Trenitalia, pre-
giudicandone il potenziale con-
correnziale. Cid, a maggior ra-
gione, data la particolare inte-
grazione societaria in capo a Fs
sia di Rfi sia di Trenitalia.

Le condotte poste in essereda
F's per il tramite di Rfi appaio-
no, inoltre, in grado di deter-
minare un significativo danno
per i consumatori (imprese e
passeggeri). (riproduzione ri-
servata)
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