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PREMESSO CHE L’ULTIMO INCONTRO CON LA DIRIGENZA DELLA DIVISIONE 
CARGO SU UN TAVOLO DI CONFRONTO NAZIONALE È DATATO GIUGNO 2009 E 
CHE, NEL FRATTEMPO, LA CRISI INDUSTRIALE DELLA DIVISIONE HA ASSUNTO 
CONNOTAZIONI DRAMMATICHE, RISULTA EVIDENTE QUALI E QUANTE 
ASPETTATIVE RIVESTIVA L’INCONTRO IN QUESTIONE. DAL CONTO ECONOMICO 
DELLA DIVISIONE SI EVINCE LA PERDITA DI 300 ML DI € PER L’ANNO 2009. LE 
EVIDENTI DIFFICOLTÀ DI BILANCIO SONO LA BASE PER IL PROSIEGUO DELLA 
DISCUSSIONE CHE SI IMPERNIA, OVVIAMENTE, NELLA DISAMINA DELLE AZIONI 
INDUSTRIALI ED ORGANIZZATIVE CHE LA DIVISIONE INTENDE METTERE IN 
CAMPO PER RIDURRE IL DISAVANZO. 
L’ING. VINCENZO SOPRANO, A.D. DI TRENITALIA, HA ILLUSTRATO LE 
DIFFERENZE FRA IL PIANO INDUSTRIALE 2007/2011 E LE CORREZIONI FATTE IN 
CORSO D’OPERA NELLA RICERCA DI AZIONI MIRATE AL RIEQUILIBRIO DEL 
BILANCIO, PARTENDO DA UN’ANALISI LEGATA ALLA CRISI CHE HA COINVOLTO 
FORTEMENTE IL SETTORE DEL TRASPORTO MERCI IN GENERE, MA 
SOPRATTUTTO QUELLO SU FERRO, CHE HA TROVATO MENO ASSISTENZA 
LEGISLATIVA. UNA SERIE DI SLIDE DI CONFRONTO FRA I VARI COMPETITOR DEL 
TRASPORTO MERCI, SIA GOMMA/FERRO CHE FERRO/FERRO, SIA NAZIONALE 
CHE INTERNAZIONALE, HA ARRICCHITO LE ARGOMENTAZIONI DELL’AD DI 
TRENITALIA. 
RISERVANDOCI UN’ANALISI APPROFONDITA APPENA CI VERRANNO 
CONSEGNATE LE SLIDE, È STATO EVIDENTE CHE LE RESPONSABILITÀ CHE HA 
TENTATO DI METTERE IN EVIDENZA L’ING. SOPRANO SONO DA ASCRIVERE 
SOPRATTUTTO ALLE SCARSE RISORSE, CONSEGUENZA DI UN’INADEGUATA 
ATTENZIONE DEL GOVERNO NEI RIGUARDI DEL TRASPORTO MERCI 
FERROVIARIO RISPETTO AI TRASFERIMENTI/SOVVENZIONI CHE INVECE 
ELARGISCE AL TRASPORTO SU GOMMA. 
FACENDO UNA SINTESI VOLUTAMENTE ESTREMA, LA LUNGA PRESENTAZIONE 
DELL’ING. SOPRANO ‐ PROSEGUITA POI CON GLI APPROFONDIMENTI SUI 
LIVELLI DI PRODUZIONE FATTI DALL’ING. BORGIA ‐ POTREBBE RIASSUMERSI 
NEL SEGUENTE MODO: AUTOTRASPORTO RICCO DI SOVVENZIONI NEL 
2007/2009, INCREMENTATE NEL 2008/2010 CON L’ECOBONUS DEL SERVIZIO 
INTERMODALE, MENTRE TRENITALIA RESTA SVANTAGGIATA RISPETTO AI 
DIRETTI COMPETITOR SU FERRO, SIA NAZIONALI CHE INTERNAZIONALI, PERCHÉ 
NON POTENDO ATTUARE IL COSIDDETTO “CHERRY PICKING”, CIOÈ COGLIERE 
LE MIGLIORI OPPORTUNITÀ DEL MERCATO MA ESSERE COSTRETTA A FARE 
ANCHE QUELLA PARTE DI TRASPORTO CARGO CHE NECESSITA DI 
SOVVENZIONI PER SODDISFARE LA MOBILITÀ DELLE MERCI SOCIALMENTE UTI - 
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LI, NON RIESCE A COMPENSARE CON I TRENI CHE RIESCONO AD AVERE 
MARGINI DI GUADAGNO QUELLI CHE NON RIUSCIRANNO MAI AD 
AUTOFINANZIARSI. 
NEL PROGRAMMA PROPOSTO HA INDIVIDUATO UN CATALOGO DI CIRCA 320 
RELAZIONI PORTA A PORTA, O COME USA DIRE “POINT TO POINT”, TENENDO 
FUORI CATALOGO TUTTO IL TRAFFICO DIFFUSO. LA DIVISIONE PROPONE, 
QUINDI, AI CLIENTI UNA SORTE DI “CATALOGO” CHE FOTOGRAFA IL 
POSIZIONAMENTO DELL’IMPRESA SUL TERRITORIO NAZIONALE CON LA 
CONSEGUENTE OFFERTA COMMERCIALE PER TIPOLOGIA DI TRASPORTO; 
TRADOTTO NEL LINGUAGGIO A NOI PIÙ CONGENIALE LA DRASTICA RIDUZIONE 
DEI VOLUMI DI TRAFFICO CHE PASSANO DAI CIRCA 60 ML DI TRENI/KM DEL 2008 
AGLI IPOTIZZATI 35 ML DI TRENI/KM PER IL 2010. 
LE RELAZIONI SELEZIONATE FANNO OSCILLARE IL LORO COSTO DA UN 
VALORE MINIMO DI POCO SOPRA IL VALORE SOPPORTABILE DAL MERCATO AD 
UN COSTO MASSIMO CHE TRIPLICA IL PREZZO MEDIO DI MERCATO. 
L’OCCASIONE È STATA PROPIZIA PER LA SOCIETÀ PER DECANTARE LE OTTIME 
PERFORMANCE DI TX LOGISTIC, SOCIETÀ CONTROLLATA INTERAMENTE DA 
TRENITALIA CHE FA TRASPORTO MERCI INTERNAZIONALE USANDO PER IL 
PROPRIO TRASPORTO IL SERVICE DI LOCOMOTORI E PERSONALE. LA 
CHIUSURA DELLA PRESENTAZIONE DELLA DIVISIONE CARGO È STATA 
AFFIDATA ALL’ING. BORGIA, CHE RIPRENDENDO STILE “BLOG” FRASI DELL’AD 
DI TRENITALIA, NEL GOFFO TENTATIVO DI DIMOSTRARE COERENZA DI 
STRATEGIA, HA RIASSUNTO LE SUE INTENZIONI IN UNA SLIDE SULLA 
CONDOTTA CON UN NUOVO EQUIPAGGIO COMPOSTO DA UN MACCHINISTA E UN 
POLIFUNZIONALE. POSIZIONE CHE IL SINDACATO GIÀ ERA DISPOSTO AD 
AFFRONTARE IL 15 MAGGIO 2009 E SUCCESSIVAMENTE NEL MESE DI GIUGNO 
2009, MA L’ING. MORETTI O IL PREDECESSORE DELL’ING. BORGIA NON LO 
RITENEVANO SUFFICIENTE. COMUNQUE SE IL “NUOVO” CORSO DELLA 
DIVISIONE CARGO RITIENE LA STRADA DELLA POLIFUNZIONALITÀ A BORDO E A 
TERRA UNA SOLUZIONE, NON RITENIAMO NECESSARIO FARE DIETROLOGIA MA 
GUARDARE AVANTI. 
CERTAMENTE NELLA FASE DI RIORGANIZZAZIONE NON VORREMMO CHE LE 
SCELTE GUIDATE DALL’ING BORGIA RIPERCORRESSERO LA STRADA FATTA 
NELLA DIVISIONE PASSEGGERI N/I, NELLA QUALE I RISPARMI DATI DAL 
SINDACATO SONO STATI DISSIPATI SULL’ALTARE DI SCELTE INCOMPRENSIBILI 
E UNILATERALI. 
RISULTA EVIDENTE CHE LA COMPLESSITÀ DEI TEMI ESPOSTI MERITA UNA 
DISCUSSIONE MOLTO PIÙ AMPIA ED ARTICOLATA, ANCHE SE LA NOSTRA PRIMA 
IMPRESSIONE È CHE LA RIDUZIONE DEL DISAVANZO PER IL 2010 SI 
CONCRETIZZI, QUASI ESCLUSIVAMENTE, MEDIANTE UNA RIDUZIONE SELVAGGIA 
DEL PERSONALE CHE, PIÙ CHE SEGUIRE LOGICHE INDUSTRIALI, TENDE A 
SFRUTTARE TUTTE LE POSSIBILITÀ ESISTENTI (MOBILITÀ INTERAZIENDALE E 
INTERCATEGORIALE, FONDO BILATERALE, ECC..) CON IL RISCHIO CONCRETO DI 
LASCIARE UN’IMPRESA DISARTICOLATA E POCO FUNZIONALE A REGGERE LE 
SFIDE DEL MERCATO; MARGINALIZZANDO, DI FATTO, TRENITALIA CARGO NEL 
PANORAMA TRASPORTISTICO NAZIONALE. (TRATTO DAL NOTIZIARIO INTERNO N. 2 DEL 05.04.2010) 


